SITZUNG

NIEDERSCHRIFT UBER DIE
OFFENTLICHE SONDERSITZUNG DES
GEMEINDERATES BURGSTADT
AM 21.11.2023

Sitzungstag: Dienstag, den 21.11.2023 von 19:00 Uhr bis 21:35 Uhr
Sitzungsort: Sitzungssaal des Rathauses Biirgstadt

Namen der Mitglieder des Gemeinderates Biirgstadt

Anwesend Bemerkung

Vorsitzender

1. Bgm. Griin, Thomas

Schriftfiihrer

Verwaltungsinspektor Schuhmacher Pascal

Mitglieder des Gemeinderates

GR Helmstetter, Matthias

3. Bgm. Eck, Max-Josef

GR Sturm, Christian

GR Balles, Gerhard

GR Elbert, Klaus

GR Neuberger, Burkhard

GR Krommer, Marianne

GR Neuberger, Peter

GR Braun, Dieter

GR Rose, David ab 19.35 Uhr anwesend

2. Bgm. Neuberger, Bernd

GR Berberich, Nils

GR Meder, Annalena

Abwesend

Mitglieder des Gemeinderates

GR Friedl, Heike entschuldigt
GR Mai, Dennis entschuldigt
GR Reinmuth, Jorg entschuldigt

Beschlussfahigkeit im Sinne Art. 47 (2) — 47 (3) GO war gegeben.




TAGESORDNUNG

Offentliche Sitzung

1. Vorstellung, Beratung und ggf. Beschlussfassung der Ergebnisse aus der
Biirgerbeteiligung zum gesamtértlichen Verkehrskonzept fiir den ruhenden
und flieBenden Verkehr

1.1. Vorstellung der Ergebnisse aus der Biirgerbeteiligung zum flieBenden Verkehr
sowie Beratung und Festlegung von MaBnahmen

1.2, Beratung und Festlegung von méglichen MaBnahmen zur Parkraumbewirt-
schaftung im ruhenden Verkehr



Zu Beginn der Sondersitzung begriiBte Bgm. Grin die anwesenden Gemeinderate und die
Zuhorer sowie die Vertreterin der Presse, Frau Schmitz. Er stellte die ordnungsgemafBe La-
dung und die Beschlussfahigkeit des Gemeinderates fest. Besonders begriiBte Bgm. Grin
Herrn Dirk Stein vom Verkehrsplanungsbiiro ViA eG aus Koéln, der federfiihrend fiir das Ver-
kehrsgutachten verantwortlich ist und die Ergebnisse aus der Blirgerbeteiligung zum ge-
samtortlichen Verkehrskonzept vorstellen wird.

Offentliche Sitzung

=

Vorstellung, Beratung und ggf. Beschlussfassung der Ergebnisse aus der

Biirgerbeteiligung zum gesamtortlichen Verkehrskonzept fiir den ruhenden
und flieBenden Verkehr

1.1. | Vorstellung der Ergebnisse aus der Biirgerbeteiligung zum flieBenden
Verkehr sowie Beratung und Festlegung von MaBnahmen

Einleitend flihrte Bgm. Griin aus, dass in der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung vom
04.07.2023 zur weiteren Vorgehensweise bezliglich der Entwicklung eines gesamtdrtlichen
Verkehrskonzeptes, den flieBenden Verkehr betreffend, eine Biirgerbeteiligung beschlossen
wurde. Fur die Erstellung und Auswertung der Blirgerbeteiligung wurde das
Verkehrsplanungsbiiro ViA eG, Kdln beauftragt.

Die Birgerbeteiligung fand daraufhin im Zeitraum vom 12. September 2023 bis einschlieBlich
16. Oktober 2023 (34 Tage) statt. Die Teilnahme erfolgte anonym und auf freiwilliger Basis.
Die MeinungsauBerungen konnten schriftlich und digital erfolgen.

Die Befragung beinhaltete im Hauptkern vier Vorschlage zur innerdrtlichen Verkehrsfiihrung
sowie die Option unter Frage flinf, weitere Anregungen oder Anmerkungen zum flieBenden
und ruhenden Verkehr vorzutragen. Die Vorschlage konnten positiv ,Ich bin dafir®, negativ
»Ich bin dagegen" oder neutral ,Ist mir egal/betrifft mich nicht" bewertet werden. Jeder
Vorschlag konnte des Weiteren mit einer Bemerkung versehen werden. Hierbei handelte es
sich folgende Verkehrsflihrungen:

> StraBe: JahnstraBe

Verkehrsfiihrung: EinbahnstraBe, Fahrtrichtung bergwarts Richtung Parkplatz
Tabakhalle

> StraBe: Pfarrer-Stoll-StraBe / Schulstrafe
Verkehrsfiihrung: EinbahnstraBe, Fahrtrichtung Mihlweg

» StraBe: Josef-Ullrich-StraBe
Verkehrsfiihrung: EinbahnstraBe, Alte Erfbriicke bis Wohnmobilstellplatz

> StraBe: Trieb / Kénigsberger StraBe
Verkehrsfiihrung: EinbahnstraBe, Fahrtrichtung bergwarts bis zur Einmiindung
Leipziger StraBe

AnschlieBend tbergab Bgm. Griin das Wort an Herr Stein, der mittels einer Power-Point-
Prasentation die Ergebnisse aus der Birgerbeteiligung zum gesamtortlichen Verkehrskonzept
vorstellte. Die Prasentation enthielt Aussagen zu vorgenommenen Zielen (z.B.
Verkehrsbelastung innerorts vermindern, Verkehrsablauf verbessern, Verlagerung des
Verkehrs auf die UmgehungsstraBe etc.) und zu MaBnahmen betreffend der innerdrtlichen
Verkehrsfiihrung, mithilfe derer die Ziele in der Theorie bestmdglich erreicht werden kdnnen.



Der urspriingliche Zweck des gesamtortlichen Verkehrskonzeptes war es, die derzeitigen
neuralgischen Punkte (Josef-Ullrich-Strae / Weidengasse; KolpingstraBe /
Gesundheitszentrum; JahnstraBe / Schule; HauptstraBe / Mihlweg; Streckfu3 / Trieb)
bestmdglich zu entscharfen.

Herr Stein berichtete, dass insgesamt 757 Riickmeldungen, bei 4306 Einwohnern (Stand
30.06.2023), verzeichnet werden konnten. Dies entspricht einer prozentualen Beteiligung
von 17,58 %. Davon wurden 221 Riickmeldungen schriftlich (29%) und 536 digital (71%)
eingesendet. AnschlieBend ging er auf die Ergebnisse, zu den Stimmabgaben im gesamten
und isoliert auf jede einzelne Abfrage inklusive der eingebrachten Anmerkungen aus der
Biirgerschaft ein. Herr Stein fasste die Anmerkungen in Kategorien zusammen und gab einen
Uberblick tiber die hdufigsten Nennungen. Hierbei wird aufgrund des Umfanges auf die
beigefiigte Prasentation (Seite 7 bis Seite 19) verwiesen.

Nach Auswertung der Riickmeldungen ergibt sich folgendes Ergebnis:

Gesamt Trieb - Konigsberger JahnstraBe Pfarrer-Stoll-Str. Josef-Ullrich-
StraBe - SchulstraBe StraBe
dafir 262 115 356 373
dagegen 344 599 234 224
egal/betrifft mich 141 22 140 132
nicht
Summe 747 736 730 729
Fragen 1-4: Einbahnstrallenregelung in ...
100% 39,
19% 19% 18%
80%
0 32% 31%
60% 16% 31%
40%
20% Seos 49%, 51%
16%
0%
Trieb - Konigsherger Strafse lahnstrafie Pfarrer-Stoll-Str. - losef-Ullrich-Strafse
Schulstralie
dafiir dagegen egal/ betrifft mich nicht

Nach dem Vortrag von Herr Stein erganzte Bgm Griin, dass den gréBten Zuspruch fir die
Einflhrung einer EinbahnstraBenregelung die Josef-Ullrich-StraBe mit 51% ,Ich bin dafir"
Stimmen (Anzahl 373 von 729) erhalten hat, dicht gefolgt von der Pfarrer-Stoll-Str. —
SchulstraBe mit 49% (Anzahl 356 von 730). Beide Vorschlage zur innerdértlichen
Verkehrsanderung haben auf den gesamtortlichen Verkehr betrachtet, im Gegensatz zu den
anderen beiden Vorschlagen, geringere Auswirkungen.

Den Vorschlag einer EinbahnstraBenregelung im Trieb — Kénigsberger StraBe haben 35%
(Anzahl 262 von 747) der Blirger positiv bewertet. Die JahnstraBe erhielt nur 16% (Anzahl
115 von 736) Unterstltzung.



Besonders der Vorschlag ,JahnstraBe™ wurde von der Blirgerschaft kritisch betrachtet.
Diesbeziiglich gab es eine Vielzahl an schriftlichen Einwendungen. Exemplarisch ist die
Eingabe der Freiwilligen Feuerwehr Burgstadt sowie die Eingaben hinsichtlich der
Holztransportunternehmen sowie der Stadtbuslinie zu erwahnen.

Die Freiwillige Feuerwehr Blirgstadt informierte, dass ein groBer Teil (ca. 22 Personen von 43
aktiven Feuerwehrleuten) der Einsatzkrafte im Alarmfall Gber die JahnstraBe zum Geratehaus
fahren. Die aktuelle Fiihrungsriege der Feuerwehr beflirchtet, dass durch eine
EinbahnstraBenregelung in der JahnstraBe, die bereits jetzt schon teilweise problematischen
Hilfsfristen nicht sichergestellt werden kdnnen. Eine vergleichbare schnelle alternative
Anfahrt zum Standort Geratehaus ist nicht ersichtlich.

Daruber hinaus wurde mitgeteilt, dass die JahnstraBe regelmaBig von
Holztransportunternehmen (ca. 150 Fahrzeuge im Jahr) befahren wird, die mitunter eine
Lange von ca. 24m innehaben. Die Fahrtstrecke fiihrt vom Hohelindenweg (ber die
JahnstraBe und anschlieBend zum gewiinschten Zielort. Eine Ausweichroute ist aufgrund der
Fahrzeugldnge und mit dem damit verbundenen Wendekreis nicht ersichtlich. Die Strecke
StreckfuB — HauptstraBe scheidet wegen der Engstelle Raiffeisenbank/Gasthaus zum Adler
aus.

Des Weiteren ist die JahnstraBe Teil der Stadtbusroute, welche abwechselnd im stiindlichen
Rhythmus die JahnstraBe einmal talwarts und bergwarts befahrt. Im Zuge einer moéglichen
EinbahnstraBenregelung miisste auch in die Stadtbusroute massiv eingegriffen werden.

Bei Frage 5) der Biirgerbeteiligung, welche die Mdglichkeit bat, weitere Anregungen
und/oder Anmerkungen zur Verkehrssituation vorzutragen, kann mitgeteilt werden, dass
bereits ein GroBteil der sinnvollen Eingaben, im flieBenden und ruhenden Verkehr
beriicksichtigt worden sind.

Sollten im Nachgang einzelne konstruktive Vorschlage ausfindig gemacht werden kénnen,
werden diese verwaltungsintern geprift und bewertet sowie unter Umstéanden dem
Gemeinderat in einer der nachsten Sitzungen aufbereitet vorgestellt.

Vom Gemeinderat ist zu entscheiden, wie mit den Riickmeldungen aus der Biirgerbeteiligung
umzugehen ist und welche MaBnahmen zur innerdrtlichen Verkehrsfiihrung, ggf. auf Probe,
unter Bericksichtigung der Eingaben weiterverfolgt und folglich umgesetzt werden sollen.

Bgm. Griin merkte an, dass die Entscheidungen zum flieBenden Verkehr, die heute vom
Gemeinderat getroffen werden, nicht unwiderruflich sind. Bei Fehleinschatzungen oder falls
MaBnahmen nicht wie erhofft angenommen werden, kénnen diese als Ganzes oder punktuell
wieder zurlickgenommen oder jederzeit erganzt bzw. optimiert werden. Bgm. Griin gab zu
Bedenken, dass der Gemeinderat die Verkehrssituation gesamtértlich aus der
~Vogelperspektive" betrachten muss und die MaBnahmen nicht einzeln isoliert betrachtet und
bewertet.

Bgm. Griin schlug vor, die Verkehrsfuihrung in der JahnstraBe beizubehalten und die anderen
Vorschlage zur innerdrtlichen Verkehrsfiihrung, ggf. auf Probe zu beschlieBen, obwohl die
MaBnahmen als Ganzes in Symbiose zueinander, den gesteckten Zielen gemaB dem
Verkehrsmodell bestméglich entsprechen.

GR Elbert sprach sich gegen eine Ausweisung der JahnstraBe als EinbahnstraBe aus,
unabhangig der Fahrtrichtung. Stattdessen bevorzugte er, in den ruhenden Verkehr
einzugreifen um verkehrliche Verbesserungen zu erzielen, z.B. durch die Ausweisung von
zeitlich begrenzten Parkverbotsbereichen in der JahnstraBe.



2. Bgm. Neuberger merkte an, dass egal welche Entscheidung zum flieBenden und ruhenden
Verkehr getroffen wird, der Gemeinderat sich nicht nur Freunde machen wird. Allgemein
erinnerte er an die generationentbergreifende Entwicklung beim Fahrzeugverkehr, bei
gleichbleibendem Verkehrsraum und lobte zugleich die rege Beteiligung der Burgerschaft in
dieser Angelegenheit. 2. Bgm. Neuberger sprach sich daflir aus, samtliche Vorschlage, die
JahnstraBe ausgenommen, als EinbahnstraBe auf Probe (6 Monate) auszuweisen. Die
Eingabe der Freiwilligen Feuerwehr Burgstadt sowie die Eingaben zum Langholztransport und
der Stadtbusroute, welche allesamt unmittelbar die JahnstraB3e betreffen, sind
nachvollziehbar und begriindet und aus seiner Sicht deshalb nicht mit der Ausweisung der
JahnstraBe als EinbahnstraBe vertretbar.

GR Helmstetter empfand, dass die verkehrlichen Probleme oftmals im ruhenden und nicht im
flieBenden Verkehr liegen und sah den Altortbereich, im Gegensatz zu den Neubaugebieten,
aufgrund der vergleichsweise geringen verfligbaren eigenen Grundstiicksflachen davon
besonders betroffen. Er bat den Gemeinderat darum, mit Weitblick zu entscheiden.

GR Balles sprach sich statt der Einrichtung einer EinbahnstraBe, ebenfalls flir eine
Reglementierung des ruhenden Verkehrs in der JahnstraBe aus.

Beschluss: Ja 14 Nein 0

Der Gemeinderat beschlieBt den Vorschlag der EinbahnstraBenregelung in den OrtsstralBen
Trieb - Konigsberger StraBe bis zur Einmiindung Leipziger StraBe in Fahrtrichtung bergwarts
voriibergehend auf Probe anzuordnen.

Die EinbahnstraBenregelung wird einer 6-monatigen Probephase unterzogen. Nach Ablauf
der Probephase wird auf einer der nachfolgenden Sitzungen des Gemeinderates, eine
abschlieBende Entscheidung Uber die innerértliche Verkehrsfihrung getroffen.

Fahrradfahrer diirfen entgegengesetzt der EinbahnstraBenregelung fahren.
Beschluss: Ja 14 Nein O

Der Gemeinderat beschlieBt den Vorschlag der EinbahnstraBenregelung in der Ortsstrale
JahnstraBe, Fahrtrichtung bergwarts Richtung Tabakhalle Leipziger StraBe in Fahrtrichtung
bergwarts abzulehnen.

Der Gemeinderat begehrt stattdessen, lber zielflihrende MaBnahmen zum ruhenden

Verkehr, eine Verbesserung im Hinblick auf die Verkehrssicherheit und Verkehrsfluss
herbeizufiihren.

Beschluss: Ja 14 Nein 0

Der Gemeinderat beschlieBt den Vorschlag der EinbahnstraBenregelung in der Ortsstrale
Josef-Ullrich-StraBe, ausgehend von der Alten Erfbriicke bis zum Wohnmobilstellplatz
voriibergehend auf Probe anzuordnen.

Die EinbahnstraBenregelung wird einer 6-monatigen Probephase unterzogen. Nach Ablauf
der Probephase wird auf einer der nachfolgenden Sitzungen des Gemeinderates, eine
abschlieBende Entscheidung Uber die innerdrtliche Verkehrsfiihrung getroffen.

Fahrradfahrer dirfen entgegengesetzt der EinbahnstraBenregelung fahren.

Beschluss: Ja 14 Nein O



Der Gemeinderat beschlieBt den Vorschlag der EinbahnstraBenregelung in den OrtsstralBen
Pfarrer-Stoll-StraBe - SchulstraBe in Fahrtrichtung Mihlweg, voriibergehend auf Probe,
anzuordnen.

Die EinbahnstraBenregelung wird einer 6-monatigen Probephase unterzogen. Nach Ablauf
der Probephase wird auf einer der nachfolgenden Sitzungen des Gemeinderates, eine
abschlieBende Entscheidung Uber die innerdrtliche Verkehrsfiuihrung getroffen.

Fahrradfahrer dirfen entgegengesetzt der EinbahnstraBenregelung fahren.

1.2. | Beratung und Festlegung von méglichen MaBnahmen zur
Parkraumbewirtschaftung im ruhenden Verkehr

In der offentlichen Sitzung des Gemeinderates vom 04.07.2023 wurden im Zuge des
gesamtortlichen Verkehrskonzeptes neuralgische Bereiche bzw. StraBenziige, den ruhenden
Verkehr betreffend, behandelt.

Beschlossen wurde, dass zu diesem Zweck ein Arbeitskreis gegriindet wird, mit dem Auftrag,
denkbare und umsetzbare MaBBnahmen auf Grundlage der Empfehlungen des Verkehrs-
planungsbiiros ViA eG, KéIn flr den ruhenden Verkehr auszuarbeiten. Diese MaBnahmen
sollen anschlieBend in einer der ndchsten Sitzungen des Gemeinderates aufbereitet
vorgestellt werden.

Der Arbeitskreis hat am 17.07.2023 getagt. Anwesend waren neben Mitgliedern des
Gemeinderates (in paritatischer Zusammensetzung) auch Vertreter der Verwaltung.

Vonseiten der Verwaltung wurden je nach Charakteristik der einzelnen OrtsstraBen
unterschiedliche Vorschldage zur Parkraumbewirtschaftung unterbreitet, wobei der ,Status
Quo" nicht explizit genannt aber jederzeit eine denkbare Option gewesen ist. AnschlieBend
hat sich der Arbeitskreis auf vorstellbare MaBnahmen geeinigt (Siehe Nr. 1 — 10) sowie
weitere kritische Stellen mit der Bitte um Priifung benannt (siehe Nr. 11.1 — 11.3). Des
Weiteren beinhaltet der heutige Tagesordnungspunkt auch Anregungen aus der Blirgerschaft
(siehe Nr. 12), welche zwischenzeitlich eingegangen sind.

In der nichtéffentlichen Sitzung vom 14.11.2023 wurden dem Gemeinderat die
ausgearbeiteten Vorschlage des Arbeitskreises vorgestellt und vorberaten.

Die Parkraumbewirtschaftung soll in erster Linie dazu dienen, dass das Langzeitparken
verhindert wird und die Vielzahl von Wohnmobilen, Baustellenfahrzeugen und Nutzanhanger,
zum GroBteil von ortsansassigen Gewerbetreibenden, den 6ffentlichen Verkehrsgrund nicht
ununterbrochen beanspruchen.

Punktuell sollen im Ortsgebiet, speziell im Altortbereich, die bisherigen
Parkraumreglementierungen erweitert werden. Kiinftig sollen Parkflachen an ausgewahlten
Bereichen ausschlieBlich Personenkraftwagen zur Verfligung gestellt werden. Wohnmobile,
Anhanger, LKW “s und Kleinbusse etc. sollen von der Parkberechtigung ausgenommen
werden. Die Beschilderung ist entsprechend rechtssicher zu erganzen.

Unklar war bisher, wie eine rechtssichere Beschilderung erreicht werden kann und wie mit
beispielsweise umgebauten VW-Bussen zu Wohnmobilen, Pritschenwagen
(Baustellenfahrzeugen), Sprinter und Kleinbussen etc. umzugehen ist. Neben eigenen



Untersuchungen, haben das Landratsamt Miltenberg, Abt. Verkehrswesen und die
Polizeiinspektion Miltenberg folgende Erklarung abgegeben:

Wird auf dem Parkplatz Zeichen 314 (Blaues Parken Schild) mit ZZ 1058-58 (PKW-Schild auf weilBem
Hintergrund) aufgestellt, diirfen alle anderen Fahrzeuge (Kleinbusse, LKW, Wohnmobile) dort nicht
parken. Das Verkehrszeichen mit der Gewichtsbeschrénkung (z.B. 2,8t 3,5t etc.) darf nicht im
Zusammenhang mit dem Parken-Schild verwendet werden. Diese Schilder diirfen nur herangezogen
werden, wenn die Zufahrt von bestimmten StraBen oder Briicken fiir manche Kraftfahrzeuge verboten
werden sollen.

Personenkraftwagen sind Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart und Ausstattung zur Beférderung von
nicht mehr als neun Personen (einschlielich Fiihrer) geeignet und bestimmt sind (§ 4 Abs. 4 Nr. 1
PBefG). Ein Pritschenwagen ist immer ein LKW.

Wohnmobile sind Kraftfahrzeuge i. S .d. § 1 Abs. 2 StVG, sie sind aber weder Pkw noch Lkw.
MafBgeblich im StralBenverkehrsrecht ist immer die Einstufung des Fahrzeuges in der
Zulassungsbescheinigung.

Sofern ein umgebauter VW-Bus die Kriterien (1. Sitze und Tisch, 2. Sitze, die zu Schiafgelegenheiten
geandert werden kénnen, 3. Kochméglichkeit, 4.Einrichtungen zur Unterbringung von Gepéack und
sonstigen Gegenstanden) fiir ein Wohnmobil erfillt wird der Halter auch bestrebt sein das Fahrzeug
als Wohnmobil zuzulassen, da diese Fahrzeuge dann nach Gewicht und nicht nach Hubraum
versteuert werden.

Nachfolgend die neuralgischen Bereiche sowie die Empfehlungen zur
Parkraumbewirtschaftung.

2. Bgm. Neuberger merkte an, dass die nachfolgenden Vorschlage allesamt im Gemeinderat
in der nicht 6ffentlichen Sitzung vorberaten wurden. Die Formulierung ,der Arbeitskreis
empfiehlt" impliziert oder kdnnte den Eindruck vermitteln, dass dem Gemeinderat die
denkbaren MaBnahmen zum ruhenden Verkehr nicht bekannt sind.

GR Neuberger P. informiert, dass der Markt Blirgstadt der Kommunalen
Verkehrstiberwachung als vollwertiges Mitglied beigetreten ist, nachdem zuletzt lediglich eine
Zweckvereinbarung zwischen beiden Parteien vorlag.

Empfehlung:
Der Arbeitskreis empfiehlt die Parkdauer der bisherige Parkzeitenzone von einer Stunde auf

zwei Stunden zu erhohen.
Beschluss: Ja 14 Nein 0

Der oben genannten Empfehlung des Arbeitskreises wird zugestimmt. Die Parkdauer der
bisherigen Parkzeitenzone wird von einer Stunde auf zwei Stunden erhoht.

2. Josef-Ullrich-StraBe — Vom Bereich Kleine Maingasse bis Wohnmobilstellplatz
In der Josef-Ullrich-StraBe parken Kraftfahrzeuge aller Art. Hauptsachlich werden die
Stellplatze von Pkw ‘s und vereinzelt von Anhdngern, Wohnmobilen und
Baustellenfahrzeugen genutzt. Letzteres hat seit geraumer Zeit zum Argernis deutlich
zugenommen.

Um dem Parken von Anhdngern, Wohnmobilen und Baustellenfahrzeugen Einhalt zu gebieten
ist es notwendig, diesen Bereich entsprechend zu regeln.




2.1. Bereich Einmiindung , Kleine Maingasse" bis Sportheim FC Biirgstadt
2.2, Sportheim FC Biirgstadt bis Wohnmobilstellplatz

Empfehlung:
Der Arbeitskreis empfiehlt:

- im Bereich der Einmindung ,Kleine Maingasse" bis zum Sportheim FC Bilrgstadt und
demnach auf der gepflasterten Parkflache in diesem Abschnitt das Parken ausschlieBlich
PKW “s zu gestatten. Die Beschilderung ist entsprechend mit dem VZ 314 (Blaues Parken
Schild) und mit dem Zusatzschild VZ 1058-58 (PKW- Schild) zu erganzen. Von einer
Parkzeitenbegrenzung sollte Abstand genommen werden.

- die Errichtung von weiteren Stellflachen auf der Griinflache Richtung Freudenberg
(Fleckenweg), ab Hohe der Einmiindung ,Kleine Maingasse" in Erwagung zu ziehen und
folglich naher zu prifen. Fir die bauliche Umsetzung wird nach der Detailplanung Uber die
Art und Anzahl sowie Uber die Verkehrsfiihrung ein separater Beschluss erfolgen.

- die Schotterflachen im Bereich des Wohnmobilstellplatzes fiir Fahrzeuge aller Art (Anhanger
ausgenommen) freizugeben. Dies soll eine Mdglichkeit fiir Wohnmobile und
Baustellenfahrzeuge darstellen, bevor diese in den NebenstraBen (Krummgasse,
Weidengasse, etc.) parken. Wohnmobile, welche zu Ubernachtungszwecken auf der
Erweiterungsflache halten, entrichten in diesem Bereich die Gebihr fur den
Wohnmobilstellplatz.

Beschluss: Ja 14 Nein 0

Den oben genannten Empfehlungen des Arbeitskreises wird vollumfanglich zugestimmt. Der
Gemeinderat hat demnach beschlossen:

» im Bereich der Einmiindung ,Kleine Maingasse" bis zum Sportheim FC Biirgstadt und
demnach auf der gepflasterten Parkflache in diesem Abschnitt das Parken
ausschlieBlich PKW s zu gestatten. Die Beschilderung ist entsprechend mit dem VZ
314 (Blaues Parken Schild) und mit dem Zusatzschild VZ 1058-58 (PKW- Schild) zu
erganzen. Von einer Parkzeitenbegrenzung sollte Abstand genommen werden.

» die Errichtung von weiteren Stellflachen auf der Griinflache Richtung Freudenberg
(Fleckenweg), ab Hohe der Einmiindung ,Kleine Maingasse" in Erwagung zu ziehen
und folglich naher zu prifen. Fir die bauliche Umsetzung wird nach der
Detailplanung Uber die Art und Anzahl sowie Uber die Verkehrsfiihrung ein separater
Beschluss erfolgen.

> die Schotterflachen im Bereich des Wohnmobilstellplatzes fiir Fahrzeuge aller Art
(Anhanger ausgenommen) freizugeben. Dies soll eine Mdglichkeit fir Wohnmobile
und Baustellenfahrzeuge darstellen, bevor diese in den NebenstraBen (Krummgasse,
Weidengasse, etc.) parken. Wohnmobile, welche zu Ubernachtungszwecken auf der
Erweiterungsflache halten, entrichten in diesem Bereich die Geblihr fiir den
Wohnmobilstellplatz.

3. HauptstraBBe — Im Bereich der alten Erfbriicke

In der HauptstraBe, unmittelbar vor dem Schnellimbissrestaurant an der alten Erfbriicke (in
Fahrtrichtung Miltenberg), wird haufig rechtswidrig geparkt, indem insbesondere
verbotenerweise auf dem Gehweg geparkt wird.




Parken auf dem Gehweg ist verboten und wird punktuell dort auch durch die
Verkehrsiiberwachung bestraft. Leider sind die Eingriffsmdglichkeiten relativ gering und zu
viele Verkehrsteilnehmer halten sich nicht an die Regeln im Sinne der
StraBenverkehrsordnung.

GR Neuberger B. fragte, ob die unmittelbar am Anwesen vorhandene private Flache am
Schnellimbissrestaurant parallel zur Fahrbahn zum Parken genutzt werden darf, selbst wenn
Fahrzeuge aufgrund ihrer Breite auch den Gehwegbereich beanspruchen.

Es wurde festgestellt, dass die private Flache als Stellplatz genutzt werden darf, solange das
Fahrzeug vollumfanglich und ausschlieBlich den Privatgrund nutzt. Sobald jedoch das
Fahrzeug in den angrenzenden 6ffentlichen Gehweg ragt und demnach die FuBganger etc.
beeintrachtigen, ware das Parken an dieser Stelle rechtswidrig.

Empfehlung:
Der Arbeitskreis hat sich dafiir ausgesprochen, entlang des gepflasterten Gehweges auf einer

Lange von ca. 20m in Fahrtrichtung Miltenberg (bewegliche oder feste; ohne Ketten) Poller,
ggf. mit Reflektionsstreifen, anzubringen. Dadurch soll verhindert werden, dass der Gehweg
zugeparkt wird.

Der Gemeinderat hat erganzend um Priifung gebeten, ob das Parken auf dem Gehweg (sog.
Gehwegparken) inkl. Beschilderung, unter Beachtung der aktuellen Rechtsprechung,
angeordnet werden kann. Die Verwaltung wurde gebeten, mit der Polizeiinspektion
Miltenberg Kontakt aufzunehmen. Der Gemeinderat wiirde die Mdglichkeit des
Gehwegparkens, gegeniber den Pollern, vorziehen.

Beschluss: Ja 14 Nein 0

Dem erganzenden Vorschlag des Gemeinderates wird zugestimmt. Entlang des Gehweges in
Fahrtrichtung Miltenberg werden, sobald es die Witterung zuldsst, Bodenmarkierungen unter
Beriicksichtigung privatrechtlicher Verhaltnisse angebracht. Mithilfe der Bodenmarkierungen
und einer entsprechenden Beschilderung, wird kiinftig vor der HauptstraBe 62, Birgstadt,
auf einer Lange von rund 20 Metern, dass sog. Gehwegparken gestattet.

4. Miihlweg — Von der Einmiindung Schulstra3e bis zur Einmiindung Hauptstrafle
Spatestens seit Inbetriebnahme der Schwanenhéfe mit 30 Wohneinheiten, der Caritas

Sozialstation mit Tages- und Kurzzeitpflege sowie der Demenzwohngemeinschaft mit 12
Wohnungen herrscht Parkraummangel im Miihlweg. Diese Befiirchtung wurde bereits vor
Beginn der Planungsphase vonseiten der Verwaltung gegentiber dem Bauherrn geduBert.
Seitens vom Bauherrn wurden jedoch ausschlieBlich die exakte Anzahl der rechtlich
erforderlichen Stellflachen nachgewiesen.

Herr Schuhmacher flhrte auf Rickfrage aus, dass besonders die Engstelle nach der
Tiefgarageneinfahrt-/ausfahrt in Fahrtrichtung HauptstraBe auf Hohe der Hausnummer 2 bis
4, ein Unfallschwerpunkt mit Fahrradfahrer ist. Fahrradfahrer diirfen entgegengesetzt der
erlaubten Fahrtrichtung den Mihlweg befahren. Aus diesem Grund kommt es speziell im
Bereich der Schwanenhdfe zu gefdhrlichen Situationen, wenn aus der HauptstraBe kommend
Fahrradfahrer in den Mihlweg einbiegen. Herr Schuhmacher merkte an, dass zur optischen
Klarstellung der 6ffentliche Verkehrsgrund in diesem Bereich mit roter Farbe (Warnhinweis),
wie es auch andere Kommunen bereits umgesetzt haben, gekennzeichnet wird.



Empfehlung:
Der Arbeitskreis empfiehlt die Fahrbahnmarkierungen zu erneuern und ggf. zu optimieren

(wurde in der Zwischenzeit durchgefiihrt). Des Weiteren sollten die Beschaftigten der Caritas
Sozialstation kontaktiert und darum gebeten werden, die privaten Fahrzeuge nicht im
Mihlweg, sondern an der Mittelmihle abzustellen und die Dienstfahrzeuge nicht im Bereich
der Bodenmarkierung (hier: Zick-Zack-Linie) ausgehend nach der Tiefgaragenausfahrt
Richtung HauptstraBe abzustellen.

Des Weiteren wurde erganzend vorgeschlagen, im Anschluss an den letzten Parkplatz im
Mihlweg Richtung HauptstraBe ein Parkverbots- oder Halteverbotsschild aufzustellen. Sollten
im Anschluss Fahrzeuge auf dieser Flache parken, wird dadurch die Méglichkeit geschaffen,
dies entsprechend mithilfe der Kommunalen Verkehrsiuiberwachung zu sanktionieren.

Beschluss: Ja 14 Nein O

Die Beschaftigten der Caritas Sozialstation sollen kontaktiert und darum gebeten werden, die
privaten Fahrzeuge nicht im Mihlweg, sondern an der Mittelmihle abzustellen und die
Dienstfahrzeuge nicht im Bereich der Bodenmarkierung (hier: Zick-Zack-Linie) ausgehend
nach der Tiefgaragenausfahrt-/einfahrt der Schwanenhdéfe Richtung HauptstraBe abzustellen.

Im Anschluss an den letzten Parkplatz im Mihlweg Richtung HauptstraBe wird ein
Parkverbots- oder Halteverbotsschild aufgestellt. Sollten im Anschluss Fahrzeuge auf dieser
Flache (Zick-Zack-Linie) parken, wird dadurch die Méglichkeit geschaffen, dies entsprechend
mithilfe der Kommunalen Verkehrsiiberwachung zu sanktionieren. Des Weiteren wurde
zugestimmt, die Gefahrenstelle nach der Tiefgaragenausfahrt-/einfahrt der Schwanenhdfe
mit roter Farbe zu kennzeichnen, um auf mégliche heraneilende Fahrradfahrer aus der
HauptstraBe hinzuweisen.

5. Gartenstra3e — Gesamter Bereich

Auch die GartenstraBe ist eine vergleichsweise stark befahrene StraBe und wird ausgiebig
zum Parken genutzt, bedingt auch durch Patienten einer Arztpraxis fiir Allgemeinmedizin.
Die GartenstraBe wird, aufgrund der 16 6ffentlichen und unbewirtschafteten Stellflachen
Richtung Weidengasse, von Dauerparkern iber Tage und Wochen hinweg genutzt.

In Richtung HauptstraBBe auf Hohe des Anwesens Briickner sind weitere 10 6ffentliche
Stellplatze ersichtlich. Davon sind vier Stellflachen bewirtschaftet (hier: Parkzeitenzone).

GR Neuberger P. gab zu bedenken, dass die ,ungeliebten" Fahrzeuge durch die Umsetzung
der MaBnahmen in der Regel zwar nicht mehr in der GartenstraBe parken, jedoch sich
zwangslaufig dadurch in andere OrtsstraBen verteilen.

3. Bgm. Eck entgegnete, dass die Fahrzeuge (hier: Pritschenwagen, Kleinbusse, LKW,
Wohnmobile etc.), Anhanger ausgenommen, zukinftig auf den Schotterflachen in der Josef-
Ullrich-StraBe oder auf dem Sternparkplatz parken dirfen. Vorzugsweise soll jedoch der
eigene Hofraum als Parkflache dienen.

GR Balles merkte an, dass die Parkflachen in der GartenstraBBe, speziell die ca. 16 Stellflachen
in Richtung Weidengasse, fiir den Tagesbetrieb bendtigt werden und nicht von Dauerparkern
belegt sein sollten. Auch gab er zu bedenken, dass die angesprochenen Fahrzeuge zu grof3
fur die Stellflachen sind und entweder in den Gehweg hineinragen und dadurch die
FuBganger beeintrachtigen oder den offentlichen Verkehrsraum schneiden. GR Balles stellte
weiter klar, dass die Fahrzeuginhaber dadurch nicht schikaniert werden sollen, sondern die
Beurteilung rein auf verkehrlichen Griinden basiert.



Empfehlung:
Der Arbeitskreis empfiehlt, dass samtliche Stellflachen in der GartenstraBe zukiinftig

ausschlieBlich fiir PKW “s zugelassen werden. Die Beschilderung ist entsprechend, analog
dem Vorschlag unter. 2), anzupassen.

Die bisherige Parkzeitenzone in der GartenstraBe bleibt bestehen. Die Hochstparkdauer wird
auf zwei Stunden festgesetzt.

Des Weiteren wurde zusatzlich empfohlen, dass auch die 6ffentlichen Parkflachen in der
Weidengasse (5 Parkplatze), in Richtung Kindergarten-Provisorium (Container), mit einem
Verkehrsschild ,nur PKW Parken™ ausgestattet werden soll.

Beschluss: Ja 12 Nein 2

Samtliche Stellflachen in der GartenstraBe sollen zukiinftig ausschlieBlich fiir PKW s
zugelassen werden. Die Beschilderung ist entsprechend, analog dem Vorschlag unter. 2),
anzupassen.

Die bisherige Parkzeitenzone in der GartenstraBe bleibt bestehen. Die Hochstparkdauer wird
auf zwei Stunden festgesetzt.

Des Weiteren wurde zusatzlich empfohlen, dass auch die 6ffentlichen Parkflachen in der
Weidengasse (5 Parkplatze), in Richtung Kindergarten-Provisorium (Container), mit einem
Verkehrsschild ,nur PKW Parken™ ausgestattet werden soll.

6. StreckfuBB — Bereich Einmiindung Beethovenring/Hockerlein bis Hauptstrale

Der StreckfuB ist vom Bereich Einmiindung Hoéckerlein/Beethovenring bis zur Einmiindung
Trieb stellenweise beidseitig beparkt. Die rechte Fahrbahnseite, bergwarts betrachtet, bietet
durch die vorhandene Einbuchtung die Mdglichkeit entsprechend verkehrssicher zu parken.
Andersherum miissen Kfz welche den StreckfuB talwarts fahren, ab der Einmiindung
Hdckerlein/Beethovenring, aufgrund der fehlenden Mdéglichkeiten zum auszuweichen,
versuchen den Bereich in einem Zug zuriickzulegen. Hierbei kommt es oftmals zu prekaren
Situationen.

Empfehlung:
(Betrachtungsweise ist ausschlieBlich talwarts!)

Der Arbeitskreis empfiehlt an einer geeigneten Stelle eine Parkverbotszone auszuweisen, um
dem StraBenverkehrsteilnehmer welcher talwarts Richtung HauptstraBe fahrt, eine
Ausweichmdglichkeit anzubieten. Private Ausfahrten missen beachtet werden.

Der Arbeitskreis empfiehlt, statt 2-3 kleineren, eine groBere Ausweichmdglichkeit zu
schaffen. Die Ausweichmdglichkeit soll eine Lange von ca. 20m beinhalten, sodass auch
landwirtschaftliche Fahrzeuge bei Gegenverkehr ausweichen kdnnen. Die Parkverbotszone
soll vorzugsweise im Bereich der HS-Nr. 13 bis 15 angeordnet werden.

Zusatzlich empfiehlt die Verwaltung, unter Berlicksichtigung der Verkehrssicherheit eine
weitere Parkverbotszone, unmittelbar vor der Einmiindung Trieb, auf gleicher StraBenseite
wie der 0.g. Vorschlag, auszuweisen. Sollte der Trieb EinbahnstraBe werden, hat sich der
Vorschlag ertibrigt.



Beschluss: Ja 14 Nein 0

Im StreckfuB3 soll an einer geeigneten Stelle eine Parkverbotszone auszugewiesen werden,
um dem StraBenverkehrsteilnehmer welcher talwarts Richtung HauptstraBe fahrt, eine
Ausweichmdglichkeit anzubieten. Private Ausfahrten missen beachtet werden.

Es wurde empfohlen eine gréBere Ausweichmdglichkeit zu schaffen. Die Ausweichmoglichkeit
soll eine Lange von ca. 20m beinhalten, sodass auch landwirtschaftliche Fahrzeuge bei
Gegenverkehr ausweichen kénnen. Die Parkverbotszone soll vorzugsweise im Bereich der
HS-Nr. 13 bis 15 angeordnet werden.

7. Martinsgasse — Gesamter Bereich
In der Martinsgasse herrscht vollumfanglich Parkraummangel, insbesondere im Bereich nach
der Martinskapelle und dort bedingt und verstarkt durch die geringe Fahrbahnbreite.

Im vorderen Teil der Martinsgasse, ab der Einmiindung HauptstraBe bis zum
Weingut Dassing, sind 8 Stellflachen mit einer Parkzeitenzone reglementiert sowie
eingezeichnet.

Empfehlung:
Im Bereich der Martinsgasse von der Einmiindung aus der HauptstraBe bis zur Martinskapelle

werden keine Anderungen vorgenommen. Die bisherige Parkzeitenzone bleibt somit
bestehen, jedoch soll die Héchstparkdauer zukinftig zwei Stunden betragen.

Im Bereich der Martinsgasse nach der Martinskapelle in Fahrtrichtung Freudenberg, werden
aufgrund der geringen Fahrbahnbreite keine Anderungen vorgenommen.

Beschluss: Ja 14 Nein 0

Im Bereich der Martinsgasse von der Einmlndung aus der HauptstraBe bis zur Martinskapelle
werden keine Anderungen vorgenommen. Die bisherige Parkzeitenzone bleibt somit
bestehen, jedoch soll die Hochstparkdauer zukiinftig zwei Stunden betragen.

Im Bereich der Martinsgasse nach der Martinskapelle in Fahrtrichtung Freudenberg, werden
aufgrund der geringen Fahrbahnbreite keine Anderungen vorgenommen.

8. Marienbader Stra3e — Bereich Einmiindung Martinsgasse bis Danziger StraB3e

In der Marienbader StraBe, konkret im Bereich von der Einmiindung aus der Martinsgasse bis
zur Einmiindung Danziger StraBe, stehen beidseitig Fahrzeuge aller Art. An dieser Stelle
kdnnen schwerlich zwei Fahrzeuge aneinander vorbeifahren. In diesem Bereich parken
derzeit insbesondere gewerblich genutzte Fahrzeuge und Anhanger.

Empfehlung: )
An der derzeitigen Verkehrssituation werden keine Anderungen vorgenommen. Es wurde

vorgeschlagen, den Status Quo vorerst beizubehalten und die Verkehrssituation weiter zu
beobachten.

Beschluss: Ja 14 Nein O
An der derzeitigen Verkehrssituation in der Marienbader StraBe werden keine Anderungen

vorgenommen. Es wurde vorgeschlagen, den Status Quo vorerst beizubehalten und die
Verkehrssituation weiter zu beobachten.



9. Freudenberger Stra3e — Rathaus bis Weingut Sturm
In der Freudenberger StraBe ab der Filiale der Sparkasse Miltenberg-Obernburg bis zur

Bushaltestelle an der Alten Kirche befinden sich 12 reglementierte Stellflachen
(Parkzeitenzone) sowie weitere 20 eingezeichnete Stellflachen von der 0.g. Bushaltestelle bis
zum GroBen Briickengraben. Der Verkehrsbereich vom GroBen Briickengraben bis zum
Weingut Sturm ist bisher unbewirtschaftet und nicht reglementiert. D.h., es sind in diesem
Bereich bislang keine Stellflachen eingezeichnet und der Parkraum unterliegt keiner
Parkzeitenzone o.a.

3. Bgm. Eck monierte den Vorschlag, die Parkzeitenzone bis zum Weingut Sturm zu
erweitern. Er erlduterte, dass die bisherige Parkzeitenzone in Teilbereichen der HauptstraBe
und Freudenberger StraBe auf den Einzelhandel (Backer, Metzger etc.) im Zentrum des
Altorts zurlickzufiihren ist. Der damalige Grundgedanke war, dass speziell vor bzw. im
Umgriff dieser Geschafte keine Dauerparker zugelassen werden sollten. Nachdem in der
Freudenberger StraBe keine Geschafte vorhanden sind, halt er eine Erweiterung der
Parkzeitenzone in Richtung Freudenberg als nicht erforderlich. Des Weiteren sind speziell im
Bereich der bisherigen Parkzeitenzone die Grundstiicke im Allgemeinen bzw. die Hofe sehr
schmal, sodass speziell groBere Fahrzeuge zwangslaufig im 6ffentlichen Verkehrsraum
stehen mussen.

Bgm. Eck merkte an, dass er der Erweiterung der Parkzeitenzone trotzdem zustimmen
kdnnte, sofern die weiteren Parkplatze in der Josef-Ullrich-StraBe zeitnah umgesetzt werden.

Auch GR Neuberger P. sah keine Notwendigkeit, die Parkzeitenzone in Richtung Freudenberg
zu erweitern.

Empfehlung des Arbeitskreises:

Der Arbeitskreis empfiehlt die bisherige Parkzeitenzone, welche an der Bushaltestelle (Alte
Kirche) endet, bis zum Weingut Sturm zu erweitern. Zusatzlich soll im Einklang mit der
StraBenverkehrsordnung ab der Einmiindung GroBer Briickengraben bis zur Einmindung
KolpingstraBe weitere Stellflachen markiert werden. Ggf. sollen an konkreten Brennpunkten
Bodenmarkierungen (z.B. Zick-Zack-Linien) angebracht werden. Die Hochstparkdauer soll 2
Stunden betragen.

Beschluss: Ja 12 Nein 2

Den oben genannten Empfehlungen des Arbeitskreises wird zugestimmt.

10. KolpingstraBBe — Bereich Gesundheitszentrum
Im Einmundungsbereich Freudenberger StraBe / KolpingstraBe befindet sich das sog.

Gesundheitszentrum. Dieses verfiigt Uiber die rechtlich erforderlichen Parkplatze. Trotzdem
kommt es bereits hier zu Verkehrsproblemen im Durchgangsverkehr, besonders aber beim
ruhenden Verkehr rings um das Gesundheitszentrum. Das Gesundheitszentrum wird tUber
den Tag hinweg stark angefahren. Die KolpingstraBe ist zudem Teil der OPNV Stadtbuslinie.

GR Neuberger P. sah keine Notwendigkeit, in diesem Bereich nur Personenkraftwagen das
Parken zu gestatten. Auch andere Mitglieder des Gemeinderates waren dieser Meinung.

Empfehlung des Arbeitskreises:

Der Arbeitskreis empfiehlt, ab der Einmindung ThomastraBe bis zur Einmiindung
Freudenberger StraBe (talwarts betrachtet) Stellplatze einzuzeichnen und mit einer
Parkzeitzone (max. 2. Std. inkl. zeitlicher Giltigkeit von z.B. 8-18 Uhr, Mo.- Fr. etc.), sowie




mit dem Zusatz nur ,PKW-Parken", auszuweisen. Die zeitliche Befristung soll sich an den
Offnungszeiten des Gesundheitszentrum orientieren.

Bei der Anordnung der Stellflachen ist darauf zu achten, die GréBe der
Ausweichmdglichkeiten (Einbuchtungen) bei Gegenverkehr so zu wahlen, dass diese auch
landwirtschaftliche Fahrzeuge nutzen kénnen.

Auf der gegenliberliegenden Seite ware infolgedessen ein Parkverbot auszuweisen.
Beschluss: Ja 10 Nein 4

Ab der Einmiindung ThomastraBBe bis zur Einmiindung Freudenberger StraBe in Fahrtrichtung
talwarts betrachtet sollen Stellplatze eingezeichnet und mit einer Parkzeitenzone (max. 2.
Std. inkl. zeitlicher Glltigkeit von z.B. 8-18 Uhr, Mo.- Fr. etc.), sowie mit dem Zusatz nur
,PKW-Parken", ausgewiesen werden. Die zeitliche Befristung soll sich an den Offnungszeiten
des Gesundheitszentrum orientieren.

Bei der Anordnung der Stellflachen ist darauf zu achten, die GroBe der
Ausweichmdglichkeiten (Einbuchtungen) bei Gegenverkehr so zu wahlen, dass diese auch
landwirtschaftliche Fahrzeuge nutzen kdnnen.

Auf der gegenliberliegenden Seite ware infolgedessen ein Parkverbot auszuweisen.

11. Vorschldge der Teilnehmer des Arbeitskreises

11.1. Hohenlindenweg / H6henbahnweg, Parkverhalten im Kurvenbereich
Sachverhaltsdarstellung:

Auf eine Gefahrenstelle wurde im Einmiindungsbereich Hohenlindenweg / H6henbahnweg
hingewiesen. Im Héhenbahnweg auf Hohe der Einmiindung Hohenlindenweg parken im
Kurvenbereich, hinter der Pflanzinsel, Fahrzeuge aller Art. Im H6henbahnweg sind talwarts
fahrende Verkehrsteilnehmer wegen den abgestellten Fahrzeugen und der Pflanzinsel
gezwungen, auf die linke Fahrbahnseite (Gegenverkehr) auszuweichen.

Kraftfahrzeuge, welche wiederum den Hohenlindenweg in Richtung H6henbahnweg
(talwarts) fahren und rechts in den Héhenbahnweg abbiegen mdchten, missen sich darauf
einstellen, dass ihnen Fahrzeuge auf ihrer Fahrspur entgegenkommen.

Lésungsvorschlag:

Der Gemeinderat hat um Priifung gebeten, ob im Bereich der Pflanzinsel (Héhenbahnweg),
talwarts betrachtet eine gestrichelte oder durchgezogene Bodenmarkierung angebracht
werden kann. Die Bodenmarkierung soll den StraBenverkehrsteilnehmer optisch signalisieren
und anleiten, dass dieser nach dem Ausscheren, zurlick auf seine vorgegebene Fahrbahnspur
zurlickkehrt.

Ggf. ware auch die Anbringung von Zick-Zack-Linien im Kurvenbereich Hohenlindenweg und
Haifischzdahne an gleicher Stelle denkbar.

Verwaltung:
Die Polizeiinspektion Miltenberg dauBerte keine Bedenken, hinsichtlich der Anbringung von

Bodenmarkierungen an dortiger Stelle. Die Polizeiinspektion favorisiert die Anbringung einer
gestrichelten oder durchgezogen Linie, wie oben vorgetragen.



Beschluss: Ja 14 Nein 0

Im Einmindungsbereich Hohenlindenweg / Hohenbahnweg sollen verschiedene
Bodenmarkierungen angebracht werden, um die Gefahrenstelle verkehrlich zu sichern.

Vom Hohelindenweg talwarts betrachtet sollen vor der Pflanzinsel auf Hohe der Hausnummer
1, Zick-Zack-Linien und eine gestrichelte Linie angebracht werden. Im Héhenbahnweg
talwarts betrachtet, vor der Einmiindung in den Hohenlindenweg sollen die sog.
Haifischzahne angebracht werden, um auf die Rechts-vor-Links Regelung an dortiger Stelle
hinzuweisen und den Verkehrsteilnehmer zu sensibilisieren.

Die Bodenmarkierungen werden angebracht, sobald es die Witterung zulasst. Dies wird
voraussichtlich im Frihjahr 2024 geschehen.

11.2. KolpingstraBe, Bereich Hausnummer 37 bis max. 23

Sachverhaltsdarstellung:

In der KolpingstraBe, im Bereich der Hausnummer 37 bis 23 (in Fahrtrichtung Freudenberger
StraBe) befinden sich die bebauten Grundstiicke mit ihren Hofeinfahrten gréBtenteils auf der
linken Seite. Dadurch darf aus straBenverkehrsrechtlichen Griinden ausschlieBlich rechts
geparkt werden. Vor privaten Zufahrten darf nicht gehalten werden. Kraftfahrzeuge, welche
in Fahrtrichtung Freudenberger StraBe fahren, missen an dortiger Stelle, entgegengesetzt
ihrer eigenen Fahrtrichtung und i.d.R. ohne Ausweichmdglichkeit, eine gréBere Strecke
zurlicklegen, in der Hoffnung auf keinen Gegenverkehr zu stoBen.

Lésungsvorschlag:

Es wurde vorgeschlagen, auf dieser Strecke eine Parkverbotszone anzuordnen, dadurch eine
Ausweichmdglichkeit zu schaffen und somit die Gefahrenstelle zu entscharfen. Die
Verwaltung wird beauftragt, einen geeigneten Bereich auszuwahlen.

Beschluss: Ja 14 Nein 0

In der KolpingstraBBe, im Bereich der Hausnummern 23 bis 37 soll in Fahrtrichtung
Freudenberger StraBe eine Parkverbotszone ausgewiesen werden, dadurch eine
Ausweichmdglichkeit zu schaffen und somit die Gefahrenstelle zu entscharfen.

Die Verwaltung wird beauftragt, einen geeigneten Bereich auszuwahlen.

11.3. Parkverhalten in der HauptstraBle, talwarts Richtung Rathaus
Sachverhaltsdarstellung:

In der HauptstraBe, Fahrtrichtung talwarts, befindet sich eine Vielzahl von eingezeichneten
Stellflachen. Der letzte Stellplatz vor dem Kurvenbereich (auf Héhe der Sparkasse
Miltenberg-Obernburg) hat in der Vergangenheit oftmals fiir verkehrliche Probleme gesorgt
und wurde auch verwaltungsintern mehrfach diskutiert. Auch mit der Polizeiinspektion
Miltenberg wurde die Angelegenheit des Ofteren und mit immer wieder unterschiedlichen
Endergebnissen diskutiert.

Des Weiteren parken regelmaBig Fahrzeuge rechtswidrig unmittelbar vor dem
Zugangsbereich der Sparkasse Miltenberg-Obernburg und behindern infolgedessen sowohl
den Verkehr, als auch die FuBganger.

Lésungsvorschlag:
Es wird empfohlen, den derzeit letzten Stellplatz in der HauptstraBe auf Hohe der Sparkasse
Miltenberg-Obernburg ersatzlos zu streichen. Die Wegnahme der Parkflache soll jedoch erst




dann erfolgen, wenn die 6ffentlichen Stellflachen auf dem Grundstlick, GroBe Maingasse 6
errichtet wurden.

Gleichzeitig wird der Gehweg in Fahrtrichtung Freudenberg, auf Hohe der 0.g. Dienststelle
sowie auf der gegeniiberliegenden StraBenseite auf Hohe der Hausnummer 1,
Freudenberger StraBe mit festen Pollern/Absperrpfosten bestlickt, um das Gehwegparken zu
verhindern und um die Stelle verkehrlich zu sichern. Die Anzahl der erforderlichen Poller wird
von der Verwaltung getroffen.

Beschluss: Ja 14 Nein 0

Der derzeit letzte Stellplatz in der HauptstraBe auf Hohe der Sparkasse Miltenberg-
Obernburg wird ersatzlos gestrichen. Die Wegnahme der Parkflache soll jedoch erst dann
erfolgen, wenn die 6ffentlichen Stellflachen auf dem Grundstiick, GroBe Maingasse 6
errichtet wurden.

Gleichzeitig wird der Gehweg in Fahrtrichtung Freudenberg, auf Hohe der 0.g. Dienststelle
sowie auf der gegentiberliegenden StraBenseite auf Hohe der Hausnummer 1,
Freudenberger StraBe mit festen Pollern/Absperrpfosten bestlickt, um das Gehwegparken zu
verhindern und um die Stelle verkehrlich zu sichern. Die Anzahl der erforderlichen Poller wird
von der Verwaltung getroffen.

12. Eingaben aus der Biirgerschaft

12.1 Eingabe der Stadtwegbewohner

Die Bewohner der Anwesen ,,Am Stadtweg 5, 7 und 9" haben gemeinsam ein Schreiben
verfasst und auf verkehrliche Missstande an dortiger Stelle hingewiesen, inkl. einer Vielzahl
von Vorschlagen unterbreitet.

Ergebnis:
Mit Vertretern der Anwohner fand am 05. Oktober 2023 ein Gesprach statt. Inhaltlich ging es

um das o0.g. Schreiben und die aktuellen Parkplatz- bzw. Verkehrsproblematiken an dieser
Stelle. AnschlieBend fand ein Vor-Ort-Termin mit der Polizeiinspektion Miltenberg und der
Stadt Miltenberg statt. Das Ergebnis wurde den Stadtwegbewohner schriftlich mitgeteilt. In
Kurzfassung kann mitgeteilt werden, dass die Beschilderung im Wendehammer geringfligig
an die aktuellen rechtlichen Rahmenbedingungen angepasst wird und das Absolute
Halteverbotsschild entlang dem , Takko/Tedi" Gebaude ersatzlos entfernt wird. Somit kann
entlang der Gebaudeseite, auf einer Lange von rund 33m geparkt werden. Die Flache bietet
demnach, je nach Fahrzeuglange und Parkverhalten fiir 4-6 Fahrzeuge Platz.

Bgm. Griin betonte, dass weitere MaBnahmen zusammen mit den 0.g. Ordnungsbehdrden
besprochen wurden, jedoch keine als umsetzungstauglich betrachtet wurde.

Der Gemeinderat hat das Ergebnis zur Kenntnis genommen.

12.2 Freudenberger StraBBe / Alte Kirche

Die Anwohner der Freudenberger StraBe 17 a — ¢, wiinschen sich an der Engstelle zwischen
den vorgenannten Anwesen und der Alten Kirche, einen flexiblen Poller (wie in etwa in
Eichenbtihl an der Kurve im Bereich der Kirche) zur Abgrenzung des Gehweges auf Seite der
Freudenberger StraBe, Hausnummer 17 und 19. Von Freudenberg kommende Fahrzeuge
weichen bei Gegenverkehr haufig auf den Bordstein aus und Geféhrden damit die
FuBganger.



Wahrend der Umleitung des Umgehungsverkehrs sowie wahrend der Malerarbeiten an der
Alten Kirche wurde die MaBnahme bereits erfolgreich getestet.

GR Helmstetter bat darum, dass bei der Anbringung der Poller die Restgehwegbreite an
dortiger Stelle beachtet wird. Die Poller sollen demnach an geeigneten Stellen zur StraBe hin
angebracht werden.

Lésungsvorschlag:

Der Vorschlag der Anwohner auf Errichtung von Pollern zur Abgrenzung des Gehweges auf
Seite der Freudenberger StraBe 17 und 19 ist nachvollziehbar und begriindet. Jedoch wird
die Errichtung von festen Pollern (keine flexiblen) ggf. mit Reflektionsstreifen, um Unfélle
bzw. Kollisionen und somit Sach- und Personenschaden bestmdglich zu verhindern,
empfohlen.

Beschluss:

Dem oben genannten Lésungsvorschlag wird zugestimmt.

12.3 Krummgasse, Anregung von GR Meder
Die Krummgasse wird regelmaBig von Reisebussen oder LKW ‘s befahren, meist durch
Ortsunkundige.

Lésungsvorschlag:

An den Einmindungen in die Krummgasse werden entsprechende Schilder aufgestellt, die
das durchfahren fiir LKW “s und Busse verbieten. In der Zwischenzeit wurden bereits Schilder
aufgestellt, die zumindest die Wohnmobile so lenken, dass diese liber die Groe Maingasse
abfahren.

Beschluss: Ja 14 Nein O

An den Einmindungen in die Krummgasse werden entsprechende Verkehrsschilder
angebracht, die das durchfahren fiir LKW “s und Busse verbieten.

Herr Schuhmacher informierte abschlieBend, dass die Verwaltung mit der Umsetzung aller
MaBnahmen, betreffend den flieBenden und ruhenden Verkehr, Zeit benétigt. Herr
Schuhmacher stellte klar, dass neben dem Gemeinderat in einer der nachsten Sitzungen
auch die breite Offentlichkeit rechtzeitig vor der Umsetzung der MaBnahmen iiber das Amts-
und Mitteilungsblatt und Uber die gemeindliche Homepage informiert werden soll. Als
Zeitplan schatzte Herr Schuhmacher, dass ab Marz 2024 die neuen Verkehrsregelungen
gelten kdnnten.

Griin Schuhmacher
Erster Biirgermeister Schriftfiihrer



larkt Burgstadt

yeteiligung

%

Verkehrs-
fuhrung
geandert
1
O
Konzept flieBender Verkehr VIA.--

Ziele Strecken
Innerorts T 30 oder weniger

= Verkehrsbelastung vermindern  —— innerorts 750

=== AuRerorts

= Durchgangsverkehr minimieren  notenpunkie
= Verkehrsablauf verbessern 1 onnanage
= Erreichbarkeit erhalten

MaRnahmen

» EinbahnstraRenregelungen
» Neuordnung des Parkens
» Tempo 30 flachendeckend
> (Kreisverkehre)
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Konzept flieBender Verkehr A

osboro

Verkehrsmodell Burgstadt Prognose 35.ver
Wirkung e o e e
= Entlastung vieler Straenzlige
= Zusatzbelastung sehr gering
bis gering
= Kkleinere Umwegfahrten
erforderlich

0 Giste

@
Fragebogen VIA.-

Burgerbeteiligung zum gesamt6rtlichen Verkehrskonzept in Blirgstadt Burgerbeteiligung zum gesamtortlichen Verkehrskonzept in Blirgstadt

2. Die JahnstraBe soll ab dem Muhlweg zur EinbahnstraBe werden. Erlaubt bleibt die Fahrt
fiir Kfz in Richtung Norden (bergauf). Hierdurch soll die Gefdahrdung der Schiiler:innen
durch Kfz im Schulalltag vermindert werden. Fiir den Radverkehr bleibt die StraRe in beide
Richtungen befahrbar.

|Verkehrskonzept Markigemeinde Burgstadt
strecken
Innerorts Tempo 30 oder weniger
Innerorts Tempo 50

== Auterorts <
o 12 o : Ich bin dafir [ Ich bin dagegen []  Das ist mir egal / das betrifft mich nicht []
Anmerkung / Begriindung fiir Ihre Entscheidung:
3. Der StraRenzug Pfarrer-Stoll-StraBe — SchulstraBe soll zur EinbahnstraRe werden, wobei
Birgstadk a die Einfahrt von der JahnstraRe aus erfolgt. Hierdurch sollen die Pkw-Hol- und
1 Konigsberger Str. Bringeverkehre der Schiiler:innen besser abgewickelt werden. Fiir den Radverkehr bleiben
o s die StraRen in beide Richtungen befahrbar.
=" deb
ol Ich bin dafir [] Ich bin dagegen []  Das ist mir egal / das betrifft mich nicht []
Plarersiolsi 4
\‘ Schulstr. e Anmerkung / Begriindung fiir Ihre Entscheidung:
B\
o \\,' 7 abnstr.
g /
a ,5" % 4. Die Josef-Ullrich-StraBe soll zwischen der HauptstraBe (Erfbriicke) und dem
Y i 2ur Ei werden. Zur indigkeitsdsi g sollen
A ungen und i werden. Erlaubt bleibt die Fahrt fur Kfz in
o

Richtung Main. Fiir den Radverkehr bleibt die StraRe in beide Richtungen befahrbar.

Ich bin dafir [] Ich bin dagegen []  Das ist mir egal / das betrifft mich nicht []

Befragung Anmerkung / Begriindung fir Ihre Entscheidung:

Wir méchten Sie bitten, sich an der Diskussion um das gesamtortliche Verkehrskonzept zu
und die Fragen zu ten. Bitte jeweils nur ein Kdastchen ankreuzen!

w

Haben Sie weitere gen oder zur Ver i ion in

1. Der StraBenzug Trieb — Knigsberger StraBe (bis zur Einmiindung der Leipziger StraRe) soll Sie kénnen sowohl den flieRenden als auch den ruhenden Verkehr ansprechen.
zur EinbahnstraRe werden. Erlaubt bleibt die Fahrt fiir Kfz vom StreckfuR in Richtung
Norden (bergauf). Hierdurch soll in dem engen StraRenraum die Behinderung durch
Gegenverkehr vermieden werden und es kann ein verkehrsberuhigter Bereich eingerichtet
werden. Fiir den Radverkehr bleiben die StraRen in beide Richtungen befahrbar.

Ich bin dafir [ Ich bin dagegen []  Das ist mir egal / das betrifft mich nicht []

Anmerkung / Begriindung fur Ihre Entscheidung: 6. In welcher StraBe wohnen Sie? (Angabe ist freiwillig!)

Wir danken lhnen fir Ihre Mitwirkung!



4
Fragebogen V|A

= Befragungszeitraum: 11. September bis 18. Oktober 2023 (finf Wochen)
= Papierfragebogen im Amtsblatt der VG Erftal vom 12.09.2023
= Online-Befragung Uber umboozo.de
Birgerbeteiligung zum gesamtdrtlichen Verkehrskonzept in Birgstadt @ © m d

Frage 1:

Der Strakenzug Trieb — Kdnigsberger Strafe (bis zur Einmindung der Leipziger Straie) soll zur Einbahnsiraie

werden. Erlaubt bleibt die Fahrt fur Kfz vom Streckiul in Richtung Norden (bergauf). Hierdurch soll in dem engen

S}raﬁenraum die Behinderung durch Gegenverkehr vermieden werden und es kann ein verkehrsberuhigter Bereich

eingerichiet werden. Fir den Radverkehr bleiben die Stralien in beide Richtungen befahrbar.

© en o g

(O Das ist mir egal / das betrifit mich nicht

Anmerkung / Begrindung fur ihre Entscheidung.

-

= Ohne besondere Einstellungen am Eingabegerat keine Mehrfacheingabe maglich
= Plausibilitatskontrolle: ca. 22 Datensatze kdnnten doppelt eingegeben worden sein
5
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Beteiligung VIA.--

= Hohe Beteiligung in der Biirgerschaft
— 757 Rucklaufe, davon:
— 536 online, 221 auf Papier

Beteiligung
Papier
224!
29%
Online
546
71%

— Ca. 18% der Bevolkerung hat sich beteiligt!



Beteiligung

Frage 1: EinbahnstralRe Trieb — Konigsberger Strale

EinbahnstraRe Trieb - Konigsberger StralRe

m dafir = dagegen m egal/ betrifft mich nicht

= Uberwiegende Ablehnung

Beteiligung

V I A:sbum

 J
VIA.-.

Frage 1: EinbahnstraRe Trieb — Konigsberger Strae — Begriindungen

T T

Umwege 29
Parksituation 27
Verkehrsbelastung/ -verlagerung 27
EinbahnstraRenregelung 22
Verkehrssicherheit 22
Sonstiges 20
Umweltbelastung 10
Engpasse 9
Anwohnerbelastung 6
Geschwindigkeitsbegrenzung 5
Verkehrsfiihrung 5
Verkehrsberuhigung 3

summe o

16%
15%
15%
12%
12%
11%
5%
5%
3%
3%
3%
2%



@
Beteiligung V|A

= Frage 1: Einbahnstrale Trieb — Konigsberger Strafe — Begriindungen

Haufige Nennungen:
= Pro: Schlecht einsehbare Ausfahrt von oben kommend

= Verkehrsverlagerung in andere StraRen (Mozartstrale, Hohenbahnweg,
Marienbader Stralie)

= Fahrt tber Kolpingstralte: gestorter Verkehrsfluss durch die Parksituation und
fehlende Ubersicht

= Umwegfahrten, um in den Ortskern zu kommen
= \erkehrsfluss wirde verbessert, wenn das Parken im Trieb verboten wiirde

@
Beteiligung VIA.--

» Frage 2: EinbahnstraRe Jahnstrale

EinbahnstraRe JahnstraRe
3%

. 16%

81%

dafir dagegen m egal/ betrifft mich nicht

=» Eindeutige Ablehnung

10
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Beteiligung V|A

= Frage 2: Einbahnstrafe JahnstraRe - Begriindungen

Bogranaung ——————aani_Lamon
Verkehrsentlastung 73 21%
Belastung Streckfuly 47 13%
Umwege 40 11%
Verkehrsverlagerung 28 8%
Verkehrssicherheit 27 8%
Parksituation 26 7%
Belastung Ortsmitte 21 6%
Erreichbarkeit von Zielen 17 5%
Sonstiges 17 5%
Verkehrsaufkommen in der Ortsmitte 14 4%
Umweltbelastung 12 3%
Verkehrsfluss 9 3%
Anfahrt der Rettungskrafte 7 2%
Verkehrsfiihrung bei Festen und Umleitungen 6 2%
Anwohnerparken 5 1%
Parkplatzsituation ) 1%
summe——— T ] o
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@
Beteiligung VIA.--

= Frage 2: EinbahnstraRe Jahnstrae — Begrindungen

Haufige Nennungen:

= Markierung von Parkstanden, damit Fahrzeuge verstarkt auf dem eigenen Grundstiick
abgestellt werden

= Parkverbot (als Alternative zur Einbahnstrale oder zusatzlich dazu)

= Zebrastreifen und/oder Aufpflasterung/Schwellen im Bereich der Schule zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit

= Jahnstrale ist Hauptverbindung aus dem Héhengebiet in Richtung Einkaufsmérkte und
Miltenberg — Umwegfahrten, zunehmende Umweltbelastung

= Fahrt tber Kolpingstralte: gestorter Verkehrsfluss durch die Parksituation und fehlende
Ubersicht

= Verlagerung von Kfz-Fahrten auf Streckfu® und HauptstraRe problematisch in
Verbindung mit der Parksituation und dem Verkehrsfluss

= Probleme beim Linksabbiegen vom Streckful} auf die HauptstralRe
= Verkehr weicht auf die Stralke ,Am Bischof* aus

= Langholztransporte kénnen nicht Gber Streckful® — HauptstralRe fahren
12
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Beteiligung VlA

= Frage 3: EinbahnstraBen Pfarrer-Stoll-Strae — SchulstraRe

EinbahnstraRen Pfarrer-Stoll-Str. - Schulstralle

.

m dafir = dagegen m egal/ betrifft mich nicht

= Uberwiegende Zustimmung

13

@
Beteiligung VIA

= Frage 3: EinbahnstraRen Pfarrer-Stoll-Str. — Schulstr. — Begriindungen

ogrindung | avaanl | aniol

Sonstiges 23 21%
Verkehrsbelastung 19 17%
Verkehrsfiihrung 14 13%
Schulweg/ Holen und

Bringen 11 10%
Parksituation 10 9%
Sicherheit der Kinder 10 9%

8%
6%
5%
Anwohnerbelastung 3%

Summe a0

EinbahnstraRe
Verkehrsfluss

Schulbusverkehr

w o N ©
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Beteiligung

Frage 3: EinbahnstraBen Pfarrer-Stoll-Str. — Schulstr. - Begriindungen

Haufige Nennungen:

15

Mehr Verkehrssicherheit fUr die Schuler:innen

Bessere Befahrbarkeit flr die Schulbusse

Der Verkehr findet bereits heute Uberwiegend in die Einbahnrichtung statt
Umstandlich flir Anwohner

Umwege

Fahrzeuge sollten auf dem eigenen Grundstlck abgestellt werden, damit der
Verkehrsfluss verbessert werden kann

Verkehrszunahme in der Schulstrale durch die Einbahnregelung in der JahnstraRe
Ja, aber nicht in Verbindung mit Einbahnregelung in der Jahnstrale

Mehrverkehr auf Mihlweg

Zufahrt zum Feuerwehrgeratehaus wird erschwert

Beteiligung

Frage 4: EinbahnstraBe Josef-Ullrich-Strale

EinbahnstraRe Josef-Ullrich-StraRe

18%

51%
31%

dafir dagegen = egal/ betrifft mich nicht

= Uberwiegende Zustimmung

16
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Beteiligung

VIA}SDU!D

17

Frage 4: EinbahnstraRe Josef-Ullrich-StraRe — Begriindungen

opringung ————Lava [ avi_|

Verkehrssicherheit
Verkehrsbelastung

Sonstiges

Aufpflasterungen und Schwellen
Engstelle
Verkehrsverlagerung
Geschwindigkeitsbegrenzung
Kindergartenverkehr
Einbahnstrale

Umwege

StraRRenbreite
Umleitungsstrecke

Verkehrsberuhigter Bereich

sume——— 1] oo

Beteiligung

27
22
21
20
20
12

- =2 N A B O ©

18%
15%
14%
13%
13%
8%
6%
4%
3%
3%
1%
1%
1%

Frage 4: Einbahnstrale Josef-Ullrich-StraRRe — Begriindungen

Haufige Nennungen:

18

Strale ist zu schmal flr Gegenverkehr

Erhohte Verkehrssicherheit und mehr Platz fir den FuR- und Radverkehr

Keine Aufpflasterungen und Schwellen

Bei Festen im Ortskern die Strecke in beide Richtungen freigeben

Mehr Probleme in der GrolRen Maingasse

Mehr Umwegfahrten, hoherer Energieverbrauch und Emissionen

Hohere Verkehrsbelastung auf der Hauptstralie

Nur Verbot fiir Wohnmobile statt EinbahnstralRe fir alle Kfz
Wegen des geringen Verkehrsaufkommens funktioniert der Zweirichtungsverkehr,

daher beibehalten
Gartenstralde als Ausweichstrecke



®
Beteiligung VlA

= Fragen 1-4 im Uberblick

EinbahnstraBenregelungin ...

Trieb - JahnstralRe Pfarrer-Stoll-Str. - Josef-Ullrich-StraRe
Konigsberger Schulstrale
StraRe

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

mdafir ®dagegen M egal/ betrifft mich nicht
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@
Beteiligung VIA

= Frage 5: Anregungen/ Anmerkungen zum flieRenden und ruhenden Verkehr

Parksituation 110 30%
Sonstiges 42 11%
Verkehrssicherheit 33 9%
Verkehrsbelastung 29 8%
Geschwindigkeitsbegrenzung 27 7%
Parkverbote 25 7%
Verkehrsfiihrung 17 5%
Kontrollen 22 6%
Vorfahrtregelung 11 3%
EinbahnstralRenregelung 10 3%
Verkehrsfluss 10 3%
Verkehrsumleitung 9 2%
Verkehrsverlagerung 8 2%
Parken in engen Stralen 5 1%
Verkehrsberuhigung 5 1%
Umwelt 3 1%
Parken auf Gehwegen 2 1%

20
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Beteiligung V|A

Frage 5: Anregungen und Anmerkungen

= Problembereich Kolpingstralte: gestorter Verkehrsfluss durch die Parksituation und
fehlende Ubersicht

= Parkstand in der Hauptstrale vor der Sparkasse entfernen

= Parksituation und Verkehrsfluss in der Hauptstrale und im Streckfuly

= Neuregelung des Parkens, z.B. Markierung von Parkstanden, raumliche Erweiterung
der Parkscheibenregelung

= Einflhrung von Parkverboten (z.B. Jahnstralle, Kolpingstralie, Streckfull)

= Rechts-vor-links-Regelung durch Markierungen verdeutlichen

= Rechts-vor-links-Regelung aufheben

= Spiegel an der Einmindung Mihlweg in Hauptstrae anbringen

= Einbahnregelung in Krummgasse und Weidengasse

= Mehr Kontrollen der Hochstgeschwindigkeit und der geparkten Fahrzeuge

= Mehr Fahrradabstellanlagen

= Verbesserungen fur den Radverkehr durch Abbau der Parkstande in engen Stralien

= Forderung des Radverkehrs, z.B. durch Lastenrader, Abstellanlagen
21

@
Konzept — Jahnstrale/ Trieb/ Konigsberger StralRe V|A

= JahnstraRe als EinbahnstraRe — Argumente

= Entlastung
= Steuerung der Verkehrsstrome Hohengebiet — ortsauswarts tber Umgehungsstrale
= Besserer Verkehrsfluss

= Nachteil: Innerorts sind Umwegfahrten erforderlich (Uber Streckfu® — Hauptstrale oder
Muhlweg)

= Trieb — Konigsberger Strale als Einbahnstrale — Argumente

= Entlastung
= Steuerung der Verkehrsstrome Hohengebiet — ortsauswarts iber Umgehungsstrale
= Besserer Verkehrsfluss

= Nachteil: Innerorts sind Umwegfahrten erforderlich (Uber Mozartstralle —
Hohenbahnweg)

22



Verkehrsstarke (100 Kfz/24 h)

Verkehrsmode!
Konzept - JahnstraRe il
= Analyse (Ist-Zustand)
23
Konzept — Jahnstrale

Il Burgstadt Analyse.ver

Verkehrsmodell Birgstadt Analyse EB Jahnstr.ver

Differenz der Verkehrsstarke
zur Prognose 00 (100 Kfz/24 h)

JahnstraRe als Einbahnstrafe
unter heutigen Bedingungen

Effekte:
Jahnstrafte: =700 bis —900 Kfz/24 h

Streckful: +200 bis +400 Kfz/24 h
Hauptstralle: +200 bis +500 Kfz/24 h

24




Konzept — JahnstraRe

= Prognose-Nullfall:
Vergleichsfall fiir die Varianten -
Veranderung zur Analyse

25

Konzept — JahnstraRe

Verkehrsmodell Biirgstadt Prognose 00.ver

Differenz der Verkehrsstarke
zur Analyse (100 Kfz/24 h)

512
0l

Bl - oo
—

<,
~ 4
~.

Lhenba

= V35/ Konzeptvariante

= Tempo 30 im gesamten Ort
= Einbahnstralen:
» Josef-Ullrich-StralRe
> Pfarrer-Stoll-Strae — Schulstrale
» Trieb — Konigsberger Stralle
» Jahnstralle

26

Verkehrsmodell Biirgstadt Prognose 35.ver

Strecken

Innerorts T 30 oder weniger

Innerorts T 50
AuRerorts

Knotenpunkte
I Lichtsignalanlage
4 Kreisverkehr




Konzept — JahnstraRe

Verkehrsmodell Birgstadt Prognose 35.ver

Differenz der Verkehrsstérke
zur Prognose 00 (100 Kfz/24 h)
10

Bl <o
-
= V35 / Konzeptvariante — Wirkung '
Effekte: ,
= Tempo 30 auf Hauptstralle/ Miltenberger 5;
Stralle: <f
Verdrangung auf KolpingstralRe — j
Umgehungsstralie und z.T. auf Streckful® -
= JahnstraRe: ~700 bis -800 Kiz/24h ~ *.__
= Streckful’: =100 bis +300 Kfz/24 h
= HauptstraRe: —100 bis -800 Kfz/24 h
= UmgehungsstraRe: +1200 Kfz/24 h
27

Verkehrsmodell Burgstadt Prognose 36.ver

Differenz der Verkehrsstarke
zur Prognose 00 (100 Kfz/24 h)

Konzept — Jahnstrale -
[ )
Bl o
= V36 - JahnstraBe im 1
Zweirichtungsverkehr
Effekte:
= JahnstraRe: +200 bis +300 Kfz/24 h
= StreckfulR: =300 bis +100 Kfz
= Hauptstrae: 300 bis ~1400 Kfz
= Zufahrtsroute in das Hohengebiet bleibt
in beiden Richtungen erhalten
= Hohere Entlastung der Hauptstrale
= Geringe Mehrbelastung auf
Mozartstrae — Hohenbahnweg —
JahnstraRe — Sandweg

28
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Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!

V I A}sbum
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