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Verkehrskonzept Markt Biirgstadt

Ergebnisse

14. Méarz 2023

Dirk Stein, Planungsbiiro VIA, Koéln
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Verkehrskonzept Markt Blrgstadt
Verkehrszahlung 21.6./23.6./21.7.2022

Verkehrszéhlung el e
i @ Querschnittzahlung 6-19 Uhr

15 Zahlstellen: , TA

= 10 Knotenpunkte o VIA..

= 5 Querschnitte
= 3 Zahlstellen: 0-24 Uhr
= 12 Zahlstellen: 6-19 Uhr

= Hochrechnung der nicht & ‘
ganztags erhobenen

Zahlstellen mit den , 3N
24-Stunden-Zahlungen /| ®,,
3 Zahltage: (5]
= Di21.6.2022 ® :
= Do 23.6.2022 ®
= D0 21.7.2022 5.2 ;




Parkraumangebot
‘—Halteverbot
wm— gingeschranktes Halteverbot
P k b aufgrund Fahrbahnbreite tw. kein Parken moglich U
arkraumangebot 77 ;
i
26

Parken unbewirtschaftet / keine Regelung

. — :ai:en rim:‘P‘a:zsnhe\be ' Q .
= |nsgesamt erhoben: 488 Stellplatze | o &L
. R . 10 Anzahl Stellplatze
= 47 Abschnitte in 12 Bereichen -
1] Eingesct. Halteverbotszone, Parken m. Parkscheibe
Josef-Ullrich-Str. 80
Gesundheitszentrum 83
Kolpingstr. 26
Sternparkplatz 32 & q
Streckful/Trieb 60 TR
Streckfu® (Parkscheibe) 11 Biirgstadt
Tabakhalle 25
Jahnstr. 27 AJ .
Pfarrer-Stoll-Str./Schulstr. 23 /
Mihlweg 22 - s
Biirgerzentrum 70 e 5 it & o ~
Gartenstralle 29 = 2 ‘ \ .
schaftet | scheibe |stellplatze » l v
Offentlich 400 1 6 417 i
Kunden 2
+ Besucher 56 S 2 " « davon 1 *
Summe 466 14 8 488 ;\::;nr: f"w: ’;a:\:r::n 7-17 Uhr 4 =
Ante“ 95% 3% 2% 100% **** Parkscheibe 1 Std. Mo-Fr 8-18 Uhr, Sa 8-14 Uhr = %
9  ldTllsr © Dpsnsusstidipr ety
[ ]
Konzept flieRender Verkehr - Ziele V|A
= Verkehrsbelastung vermindern
— insbesondere in der Ortsmitte
— Zuwachs durch Bauvorhaben begrenzen und kanalisieren
= Durchgangsverkehr minimieren
— Ableitung mdglichst auf Umgehungsstralle
= Verkehrsablauf verbessern
— Reduzieren von Begegnungsverkehr Kfz-Kfz in engen Stralkenrdumen
= Erreichbarkeit erhalten

— Notwendigkeit von Umwegfahrten minimieren




Konzept flieRender Verkehr — Verkehrsmodell

®
VIA-

‘ Analyse (Bestand) ‘

’ Bauvorhaben: BP Buschenweg, Schwanenhofe, Kita-Erweiterung

‘ Prognose-V0 (Vergleichsvariante ohne MaBnahmen) ‘

Dispers verteilte
Baugrundstticke
(Langfrist-
prognose)

Konzept flieRender Verkehr

®
VIA-.

Verkehrsfiihrungsvarianten

Alle Varianten beinhalten:

= Kreisverkehr Freudenberger Str./ Kolpingstrale
= Kreisverkehr Hauptstrale/ Sandweg

= Tempo 30 Hauptstralte — Miltenberger Stralte

= Tempo 30 Freudenberger Str. am Ortseingang

= Einbahnregelung Pfarrer-Stoll-Str. — Schulstrale




Konzept flieRender Verkehr - Var. A

Variante A (V08a)

= EinbahnstraBRen: Hauptstrale, Trieb,
Josef-Ullrich-StralRe, Pfarrer-Stoll-
Strafle, Schulstrale

= Hauptstrale: Linienbusverkehr in beide
Richtungen zulassen
(wie heute)

= Durchfahrtsperre Gartenstralle, um
Schleichverkehr zu verhindern

= Tempo 30 kann (fast) im gesamten
Ortsbereich nérdlich der St2309/ St507
eingerichtet werden

= KP Miltenberger Str./ MarktstraRe: Bei
rechts vor links Gefahr des Riickstaus in
den Kreisverkehr

= Lkw missen in Richtung Norden (ber
die Staatsstrafle fahren, der geringe
innerdrtliche Schwerverkehr ebenfalls
oder Uber Mozartstralle

Variante A (V08a)

Konzept flieRender Verkehr — Var. A

Verkehrliche Wirkung

= Deutliche Entlastung von
Freudenberger StralRe und Hauptstrale
(800-1.600 Kfz/24 h)

= Verlagerung von 900 Kfz/24 h auf die
Umgehungsstralie

= Leichte bis mittlere Zunahme auf dem

Streckenzug Sandweg (700 Kfz/24 h) -

JahnstralRe (300-400 Kfz/24 h) -
Hoéhenbahnweg (300-400 Kfz/24 h) -
Mozartstrale (200 Kfz/24 h) -
Kolpingstrale (200-300 Kfz/24 h)

= Weitere Veranderungen sind eher
gering, z.B. Trieb/Kdnigsberger Strafle:
-200 Kfz/24 h

Verkehrsmodell Burgstadt Prognose 08a.ver

Differenz der Verkehrsstérke
zur Prognose 00 (100 Kfz/24 h)

o2t
o
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Variante B (V23)

Konzept flieRender Verkehr - Var. B

Variante B (V23)

= EinbahnstraBRen: Hauptstrale, Trieb,
Josef-Ullrich-StralRe, Pfarrer-Stoll-
Strafle, Schulstrale

= Einbahnregelung Marienbader Stralle,
um Mehrbelastung zu vermeiden

= HauptstraBe: Linienbusverkehr in beide
Richtungen zulassen (wie heute)

ey
0 oder

= Durchfahrsperre Gartenstralte, um
Schleichverkehr zu verhindern

= Tempo 30 kann (fast) im gesamten ' / T
Ortsbereich nérdlich der St2309/ St507 o ~
eingerichtet werden

= KP Miltenberger Str./ Marktstrale: Kein
rechts vor links (Riickstaugefahr)

= Lkw mussen in Richtung Norden Uber
die Staatsstrale fahren, der geringe
innerértliche Schwerverkehr ebenfalls y ¢

o oder Uber Mozartstralle [ e /o N e

Verkehrsmodell Burgstadt Prognose 23.ver

Differenz der Verkehrsstirke
zur Prognose 00 (100 Kfz/24 h)

Konzept flieRender Verkehr - Var. B ..z
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Verkehrliche Wirkung

= Deutliche Entlastung von
Freudenberger StralRe und Hauptstrale
(800-1.600 Kfz/24 h)

= Verlagerung von 800 Kfz/24 h auf die
Umgehungsstralie

= Leichte bis mittlere Zunahme auf dem
Streckenzug Sandweg (700 Kfz/24 h) - .~
Jahnstrae (300-400 Kfz/24 h) - j
Hoéhenbahnweg (300 Kfz/24 h) -
Mozartstrale (100 Kfz/24 h) -
Kolpingstrale (200-300 Kfz/24 h)

= Weitere Veranderungen sind eher
gering, z.B. Trieb: -200 Kfz/24 h

= Die verkehrliche Wirkung ist der
Variante A sehr ahnlich!




Variante C (V24)

Konzept flieRender Verkehr - Var. C

Variante C (V24)

= EinbahnstraBen: Freudenberger Strafe,
Trieb/Konigsberger Strale,
Héhenbahnweg, Josef-Ullrich-Strafe,
Pfarrer-Stoll-Strale, Schulstrale

= Freudenberger Strale:
Linienbusverkehr in beide Richtungen
zulassen (wie heute)

= Tempo 30 kann (fast) im gesamten
Ortsbereich nérdlich der St2309/ St507
eingerichtet werden

= KP Miltenberger Str./ Marktstralle: Bei
rechts vor links Gefahr des Riickstaus in
den Kreisverkehr

= Lkw mussen in Richtung Norden Uber
die Staatsstrale fahren, der geringe
innerdrtliche Schwerverkehr ebenfalls
oder Uber Mozartstrale

11 : 4 RS ¥

Verkehrsmodell Burgstadt Prognose 24.ver

Differenz der Verkehrsstirke
zur Prognose 00 (100 Kfz/24 h)

Konzept flieRender Verkehr — Var. C ...z
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Verkehrliche Wirkung

= Deutliche Entlastung von Freudenber-
ger Strafle (800-1.100 Kfz/24 h) und
HauptstraBe (700-1.400 Kfz/24 h),
aber kaum Entlastung im Zentrum

= Verlagerung von 900 Kfz/24 h auf die

Umgehungsstralie

= Leichte bis mittlere Zunahme auf dem
Sandweg (600 Kfz/24 h)

= Hohenbahnweg:
Abnahme um 500 Kfz/24 h

= KolpingstraBe:
Zunahme um 100-500 Kfz/24 h

= Entlastung Trieb: 400 Kfz/24 h

= Entlastungswirkung Freudenberger Str.
— Hauptstrale etwas geringer als in
Variante A, aber geringere Zunahme auf
Sandweg - Jahnstrafte und
12 Kolpingstrafe!




Variante D (V25)

Konzept flieRender Verkehr - Var. D

Variante D (V25)

= EinbahnstraBen: Freudenberger Strafe,
Trieb/Konigsberger Strale, Josef-
Ullrich-Strale, Pfarrer-Stoll-Strale,
Schulstrale

= Freudenberger Strale:
Linienbusverkehr in beide Richtungen
zulassen (wie heute)

= Tempo 30 kann (fast) im gesamten
Ortsbereich nérdlich der St2309/ St507
eingerichtet werden

= KP Miltenberger Str./ Marktstralle: Bei
rechts vor links Gefahr des Riickstaus in
den Kreisverkehr

= Lkw mussen in Richtung Norden Uber
die Staatsstrale fahren, der geringe
innerdrtliche Schwerverkehr ebenfalls
oder Uber Mozartstrale

Verkehrsmodell Burgstadt Prognose 25.ver

Differenz der Verkehrsstirke
zur Prognose 00 (100 Kfz/24 h)

Konzept flieRender Verkehr - Var. D ...z
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Verkehrliche Wirkung

= Deutliche Entlastung von Freudenber-
ger Strafle (1.200-1.400 Kfz/24 h) und
HauptstraBe (1.100-1.800 Kfz/24 h),
aber geringe Entlastung im Zentrum

= Verlagerung von 600 Kfz/24 h auf die
Umgehungsstralie

= Deutliche Zunahme auf dem Sandweg
(1.000 Kfz/24 h)

= Hohenbahnweg:
Zunahme um 300 Kfz/24 h

= KolpingstraBe:
Zunahme um 100-300 Kfz/24 h

= Entlastung Trieb: 400 Kfz/24 h

= Entlastungswirkung Freudenberger Str.
— Hauptstr. z.T. hdher als in Variante A,
aber starkere Zunahme auf Sandweg —
Jahnstrale!




Konzept flieRender Verkehr - Var. E

Variante E (V26)

= Einbahnstralen: Trieb/Kénigsberger
Strafle, Josef-Ullrich-Strale, Pfarrer-
Stoll-Strale, Schulstralte,
Héhenbahnweg

= Tempo 30 kann (fast) im gesamten
Ortsbereich nérdlich der St2309/ St507
eingerichtet werden

= KP Miltenberger Str./ MarktstraRe: Bei
rechts vor links Gefahr des Riickstaus in
den Kreisverkehr

= Um Schleichverkehr zu verhindern,
sollte ggf. eine Diagonalsperre am
Knoten Breslauer Str./ Leipziger Str.
eingerichtet werden

geschranktes) Halteverbot
seite 7-10 Uhr +16-19 Uhr

Variante E (V26)

FGU oder
Querungshilfe

Verkehrsmodell Burgstadt Prognose 26.ver

Differenz der Verkehrsstirke
zur Prognose 00 (100 Kfz/24 h)

Konzept flieRender Verkehr - Var. E ..z
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Verkehrliche Wirkung ‘
= Auf Freudenberger Strafte und

HauptstralRe im Zentrum Zunahme um

300-400 Kfz/24 h, siidlich Streckfuld
Abnahme um bis zu 1.200 Kfz/24 h

= Keine Entlastung im Zentrum!

= Verlagerung von 800 Kfz/24 h auf die
Umgehungsstralte

= Deutliche Zunahme auf dem Sandweg
(600 Kfz/24 h)

= Hohenbahnweg:
Abnahme um 600 Kfz/24 h {

= KolpingstraRe:
Zunahme um 200-500 Kfz/24 h :

= Entlastung Trieb: 600 Kfz/24 h :

| | , :
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Konzept flieRender Verkehr V|./\

Ubersicht der MaBnahmen in den Varianten

Variante Nr.:| VO8a | V23 | V24 | V25 | V26

Verkehrsnachfrage

Schwanenhafe, Kita-Erweiterung, BP Buschenweg
Langfristig: Aufsiedlung aller freien Bauplatze
EinbahnstraRen

Mihlweg

HauptstraRe (Rathaus - StreckfuR) FR Westen
HauptstraRe (Rathaus - StreckfuR) FR Osten
HauptstraRe (Rathaus - Martinsgasse) FR Osten
Freudenberger Str. (nérdlich KI. Maingasse) FR Siiden
Trieb FR Osten

Trieb/Kénigsberger StraRe FR Norden
Marienbader StraRe (Breslauer Str. - Danziger Str.)
Pfarrer-Stoll-StraRe FR Westen

SchulstraRe FR Stiden

JahnstraRe (Pfr.-Stoll-Str. - Miihlweg) FR Siiden
Josef-Ullrich-Str. FR Westen

Hahenbak g FR Norden

Lichtsignalanlagen

LSA an den Knotenpunkten St2309 / St2310 / MIL4
FGU-LSA Sandweg

Kreisverkehre

Freudenberger Str./ Kolpingstr.

Hauptstr./ Sandweg

Sonstige MaBnahmen

Miltenberger Str., Hauptstr. T 30 n6rdlich Sandweg
Freudenberger StraBe T 30 am Ortseingang

®
Konzept flieRender Verkehr V|,/\

Verkehrliche Wirkung im Vergleich:

= Angegeben ist die prognostizierte Verkehrsstarke am Gesamtwerktag

= .. und die Differenz zur Vergleichsvariante V0O

= ... sowie die prozentuale Veranderung (Be-/Entlastung) im Vergleich zu V0O.

Bewertung anhand der Verkehrsstarke:

| Bewertungskriterien __Punkte

Absolute Veranderung <= 100 Kfz 0
Relative Veranderung <= -95% 10

Abnehmende Belastung Relative Veranderung -94% bis -85% 9

Usw. usw.
Relative Veranderung -14% bis -5% 1
Gleichbleibende Belastung| Relative Veranderung -4% bis 4% 0

Relative Veranderung 5% bis 14% -1

Zunehmende Belastung . L s . usw.
Relative Veranderung 85% bis 94% 9 Gewichtung Josef-Ulrich-StraRe:
Relative Veranderung >= 95% -10 0,25, da groRtenteils anbaufrei

St2310: Absolute Veranderung 1je 100 Kfz




Konzept flieRender Verkehr

Verénderung zu VOO|
Verénderung zu VOO in %|

MozartstraBe (Spielplatz) 1400 1.400| 1.200[ 1.400|
Verénderung zu VOO|
2uV00in %

Marienbader Strae (Ster-Parkplatz)
Veranderung zu VOO|
2uV00in%

Trieb
Veranderung zu VoO|
2u VOO in %|

StreckfuR (St. Margareta)
Veranderung zu VOO|
2uV00in%

1ahnstraBe (Neue Erfbriicke)
Veranderung zu VOO|
2uV00in%

sandweg
Veranderung zu VOO|
L V00In

Verkehrliche Wirkung im Vergleich Bewertung
A B c D E A B C D E
Variante Nr.:| voga | v23 | v2a | v2s | v2e .
(Kfz/24 Stunden) Variante Nr.:| VO8a | V23 | V24 | V25 | V26
( Str..- ) 11.000] 10.900| 11.100| 10.800| 10.900| UmgehungsstraRe (5t2310) 3 7 9 6 7
Veranderungzuvoo| 8oo| 700| 9oof 600  700]
uvooins|  s%| 7| 9% ew| 7l Freudenberger StraRe 3] 3] 4 5 0
traRe (L d - Kol tr.) [ 1.900] 1.900] 1.600[ 1.400] 2.600| HauptstraRe (Ortsmitte) B 3] 0 2| =1
Vera"de;fj"f;;‘:u; B0 Bo0p 1100 HauptstraRe (Alte Erfbriicke) 3 3 3| 4 3
HauptstraBe (Weidengasse - Streckfuf) GroRe Maingasse Of [y 0f =3 0|
Veranderung zu VOO| Josef-Ullrich-StraRe -1 0 1] 1 1
2uV00in% .
HauptstraRe (Alte Erfbricke) KolpingstraRe -2 -2 -3 -2 -1
Verénderung zu VOO| - Stettiner StraRe 0] 0 0 0
S - 2uV00in% MozartstraBe 0f 0f 0f 0| 2
roBe Maingasse
Veranderung zu VoO| Marienbader StraRe 0f Of 0f 0| 0|
Verinderung zu VOO in % Trieb 3 3 4 5 6
Josef-Ullrich-StraBe (Wohnmobilstpl.)
Veranderung zu V0O| Streckfull -2| 0o of -2 22|
Verinderung zu VOO in % JahnstraRe 3] 3] 3] 5, 3
KolpingstraRe (LonsstraRe)
Veranderung zu VoO| Sandweg -2 2 2| -3| 2|
Verénderung zu VOO in %| RingstraRe 0f 0f 0f 0| 0|
Stettiner Stafe SUMME 2 12 13 8| 10

= Die Varianten weisen alle eine gute Bewertung in Bezug
auf die Be-/Entlastung auf.

= Die Variante D schneidet etwas schlechter ab als die
Varianten A-C, da weniger Verkehr auf die
Umgehungsstrale verlagert wird und einige innerértliche
Strallen etwas mehr belastet werden als in der
Vergleichsvariante V00.

= Die Variante E weist ebenfalls eine gute Bewertung auf,
die Ortsmitte wird jedoch nicht entlastet.

Konzept flieRender Verkehr

®
VIA-.

Variante A Variante B

Stéarkste Entlastung Hauptstrae im zentralen Bereich

Hohe Mittlere bis hohe

Variante C Variante D Variante E

Vorteile
- Starke Entlastung -

Hauptstr. im zentr. Bereich

Hachste Mittlere bis hohe Mittlere bis hohe

Verkehrsverlagerungauf ~ Verkehrsverlagerungauf ~ Verkehrsverlagerungauf ~ Verkehrsverlagerungauf ~ Verkehrsverlagerung auf
Umgehungsstralle Umgehungsstrale Umgehungsstralle

Umgehungsstralle Umgehungsstrale

Deutliche Entlastung der Freudenberger Stralte -

Deutliche Entlastung der HauptstraRle stidlich des zentralen Bereichs -

Entlastung Trieb
Entlastung - Entlastung
Hohenbahnweg Hohenbahnweg

- Zentraler Bereich der Hauptstrale aus allen Richtungen ohne Umwegfahrten erreichbar

West-Ost-Achse GroRe Maingasse — Hauptstrafe — Streckfu®

bleibt in beiden Richtungen befahrbar

Nachteile

Nordliche Freudenberger Strae und Gesundheitszentrum aus dem Ortskern (z.T.) nur mit Umweg erreichbar -

Hauptstr. (Zentrum) aus Einbahnstr. Marienbader
Ri. Stiden nur mit Umweg Str. erforderlich
erreichbar

Mehrbelastung des Streckenzuges Sandweg - Briickenstralle

Mehrbelastung Jahnstralle

Durchfahrtsperre GartenstraRe zur Vermeidung von
Schleichverkehr erforderlich

- Mehrbelastung Jahnstr. -

- Ggf. Diagonalsperre
Breslauer/ Leipziger Str.

10
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Konzept flieRender Verkehr — Hauptstrale VV\

= Entlang des Straenzugs HauptstraBRe — Miltenberger Strafie sind groltenteils
nicht ausreichend breite Nebenanlagen vorhanden.
— geringe Aftraktivitat fir Fulganger

= Der Fahrbahnquerschnitt betragt in der Regel 6,00-6,50 m.

= Es sollte gepriift werden, ob zumindest nérdlich des Sandwegs/ nérdlich
Mainmetall (hohes Lkw-Aufkommen) ein Fahrbahnquerschnitt von z.B. 5,50 m
mit tiberfahrbarem Rand realisiert werden kann.

= Erweiterung T-30-Zone

7 g
o

P
[i/—";’\«.
050|175 pdd 175 | o)
Y025 0z 028 028

5,10-5,75

= Umbau ist bereits geplant!

21

Freudenberger Str./ Kolpingstr.

Konzept flieRender Verkehr — Knotenpunkte

= An den Knotenpunkten Freudenberger Strale/
Kolpingstralte und Miltenberger StraRe/ Sandweg
ist die Einrichtung von Minikreisverkehren
(@ 13-22 m) geometrisch maglich.

= Hierdurch ist eine Verbesserung der Verkehrs-
qualitat fir die Linksabbieger aus den
Nebenstraen (Sandweg, Kolpingstrale) zu
erwarten.

= Erhdhung der Verkehrssicherheit

= FGUs an allen Zufahrten =» Erleichterung der
Querung fiir FuBganger

= Ein Verzicht auf die FuRganger-LSA auf der
Miltenberger Strale ist daher méglich.

= Der Minikreisverkehr am Sandweg kénnte etwas
groRer dimensioniert werden, wenn Teile des
Wiesengrundstticks in Anspruch genommen

wiirden.
22

11



Konzept flieRender Verkehr - Josef-Ullrich-

S35

StrBe

Bestand:

Vorschlag:

23

Fahrbahn ca. 4,00 m breit
uniibersichtliche Kurvenfiihrung
keine Ausweichmdglichkeit

Einbahnregelung mit Fahrtrichtung Mai
Radverkehr in beide Richtungen frei

Zur Geschwindigkeitsddmpfung Einbau
von Schwellen oder ,KéIner Tellern® mit
Licke fir den Radverkehr

Aufpflasterung in Hohe der F/R-Brlicke

Auswirkung des Konzepts: leichte
Mehrbelastung (200 Kfz/24 h)

Konzept flieBender Verkehr - Trieb

Bestand:

Vorschlag:

24

Fahrbahn ca. 4,00 m breit, Gehweg
sehr schmal oder nicht vorhanden

Gesamtbreite ca. 5,00-6,50 m

Durch abgestellte Pkw ist die
Restfahrbahnbreite z.T. zu schmal

Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs — Gleichberechtigung FuB, Rad, Kfz
Einbahnfiihrung in Richtung Norden aufgrund geringerer Geschwindigkeiten bergauf
Priifen, ob einzelne Parkstdnde markiert werden konnen

Priifen, ob Kundenparkplatz der Raiffeisen-Volksbank auBerhalb der Geschéftszeiten
fur das Anwohnerparken freigegeben werden kann

Nicht ausgelasteter Sternparkplatz in 200-300 m Entfernung
Auswirkung des Konzepts: Entlastung um ca. 200 Kfz/24 h

12



@
Parkraumkonzept - Ziele VL/\

= Ausgleich zwischen Angebot und Nachfrage
— Bessere Verteilung der geparkten Pkw auf die vorhandenen Stellplatze
— Stérkere Zuordnung des Parkraums zu den Nutzer:innengruppen

— Punktuell neue Stellplatze schaffen

= Reduzierung des Parkens im StraBenraum
— Schaffung von Anreizen zur besseren Ausnutzung des privaten Parkraums
— Potenziale zur Verbesserung des Verkehrsablaufs schaffen

— Punktuelle Neuordnung des Parkens im StraRenraum

Hol- und Bringeverkehr an der Grund- und Mittelschule
— Verbesserung des Verkehrsablaufs

— Mehr Kurzzeit-Parkméglichkeiten zum Holen und Bringen einrichten

25

®
Parkraumkonzept VL/\

= Alternative 1: Einrichtung einer Bewohnerparkzone in einem eng abgegrenzten
Bereich, um den Aufwand mdglichst gering zu halten (z.B. nur Gartenstrale +
Muhiweg)

= Alternative 2: Einrichtung einer Zone mit Parkscheibenregelung:
max. 2 Stunden, Mo-Fr 8-18 Uhr, Sa 8-14 Uhr (Zeitbereich wie Hauptstralle)

Wirkung ahnlich wie beim Bewohnerparken:
» Gebietsfremde Dauerparker werden verdrangt
 Anreiz, den Pkw (mindestens tagsiiber) auf eigenem Grundstlick abzustellen
 Schaffung freier Kapazitaten
 Kurzzeitparken auch fiir Anwohner:innen tagstiber moglich
aber:

» Dauerhaftes Abstellen der Pkw der Anwohner:innen unter der Woche bereits
ab 16 Uhr méglich

» (Fast) kein Verwaltungsaufwand
+ Kaum Beschilderungsaufwand, da Zonenregelung

26




Parkraumkonzept

Bereiche mit unterschiedlichen
Regelungen:

= Zentrum: Parkscheibe 1 h

= Umgebend: Parkscheibe 2 h /
ggaf. Anwohnerparken in
Kombination mit
Parkscheibenregelung
-> Untersuchungsbedarf !

= AuBen: keine Regelung,
Langzeitparken bleibt méglich
= gspezielle Regelungen fiir

Gesundheitszentrum, Schule und
Kita

Erweiterung
E Parkscheibenregelung 2 h, ggf.
Untersuchung Anwohnerparken

WHaupt

Zentraler Bereich: / B Stoti
Parkscheibenregelung 1 h 2 / ‘@ttiner St
Fokus: Kunden/Besucher

Karls,

5badtey ¢ Neuordnung Nordsite:
Markierung; %

/ Ausweichstelle schaffen

; pielplatz Trieb

- Stemparkplatz:

M; lerg Alle Nutzergruppen \dt

Ortsmitte/Main:

Alle Nutzergrupp Umgestaltung Trieb:

Parken entfallt
groRtenteils

L

Tabakhalle:
Al Alle Nutzer-

+, ggf. Untersuchung 5 . gruppen
Josel U Anwohnerparken T % “a

o) "schor
(eingeschranktes)
Halteverbot
~ry e
27 Ay B R |
®
Parkraumkonzept — Gesundheitszentrum VV\

= Ziel: Schaffung einer
Uberlaufkapazitat fiir die
Spitzennachfrage, bessere §
Nachfrageverteilung

= Parkscheibenregelung auf
Teil der Kolpingstrale

= Parkscheibenregelung fir
nordlichen Parkplatz des
Gesundheitszentrums
anregen

= Einrichtung von
Parksténden in der
Freudenberger Stralle
stidlich Lauersend priifen

28
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Parkraumkonzept - Grund- und Mittelschule VV\
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= Ziel: Hol- und Bringe-
verkehre besser abwickeln

= Kapazitét fir Holen+Bringen
wird erhoht (34 Stpl.)

= Einbahnstrallen ordnen den .
Verkehrsablauf

= Nachteil fir Radverkehr:
z.T. Senkrechtparken

= Lehrpersonal muss z.T. auf ! ¥
P Tabakhalle ausweichen

adezone

®
Parkraumkonzept — Grund- und Mittelschule VL/\

= Restriktive Variante: Durchfahrsperre an der Einfahrt Pfarrer-Stoll-Stralte

= Sperrung z.B. zwischen 7:45 Uhr und 8:15 Uhr; zusatzlich mittags?

= Linienbus bendtigt technische Einrichtung zur Offnung

= Wahrend der Sperrzeit konnen Anwohner:innen nur ausfahren, nicht einfahren
= Haltekapazitat in der Pfarrer-Stoll-Strale entfallt

» P Jahnstrale als Elternhaltestelle nutzen

30
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Parkraumkonzept — Grund- und Mittelschule
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= FGU oder Querungshilfe?

= Empfehlungen fiir die Anlage von FuBgéngerverkehrsanlagen (EFA):

— Querungsanlagen sind in der Regel entbehrlich, wenn bei v = 30 km/h die
Verkehrsstarke nicht mehr als 500 Kfz in der Spitzenstunde betragt, aber:

— unabhangig von den Belastungen zweckmaRig, wenn regelmagig mit
schutzbediirftigen Fu3géngern wie z.B. Kindern und alteren Menschen zu

rechnen ist.

= R-FGU: FGU in Tempo-30-Zonen sind in der Regel entbehrlich.

» d.h. im Einzelfall zulassig, wo es notwendig ist!
= Alternative zum FGU: Querungshilfe
= FGU oder Querungshilfe: schafft Barrierefreiheit

Querungshilfen ohne Vorrang, aber mit baulicher Unterstiitzung

1| ==
sel ]

Aufpfiasterung Mittelinsel

31

Querungshilfe mit Vorrang

FuBgangeruberweq (FGU)

(Quelle: AGFK BW)

®
VIA-.

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksambkeit!
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